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(bisher GUV 5.1)

Unfallverhiitungsvorschrift

Fahrzeuge
vom Oktober 1990, in der Fassung vom Januar 1997?

mit Durchfiihrungsanweisungen

vom Januar 1993

1) In die Fassung vom Oktober 1990 ist der 1. und 2. Nachtrag zu dieser Unfallverhiitungsvorschrift
eingearbeitet worden.
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Unfallverhttungsvorschrift
»Fahrzeuge“
vom Oktober 1990

geandert durch folgende Nachtrage:
1. Nachtrag — Fassung Januar 1993
2. Nachtrag — Fassung Januar 1997

Hinweis zu den Durchfiihrungsanweisungen:

Die Durchfuhrungsanweisungen zu den einzelnen Bestimmungen sind im Anschluss an die
jeweilige Bestimmung in Kursivschrift abgedruckt.

Durchfiihrungsanweisungen geben vornehmlich an, wie die in den Unfallverhiitungsvor-
schriften normierten Schutzziele erreicht werden kénnen. Sie schlieBen andere, mindestens
ebenso sichere Lésungen nicht aus, die auch in technischen Regeln anderer Mitgliedstaa-
ten der Europaischen Union oder anderer Vertragsstaaten des Abkommens tGber den Euro-
péischen Wirtschaftsraum ihren Niederschlag gefunden haben kénnen. Durchfiihrungsan-
weisungen enthalten dartber hinaus weitere Erlauterungen zu Unfallverhiitungsvorschriften.

Prufberichte von Priflaboratorien, die in anderen Mitgliedstaaten der Européischen Union
oder in anderen Vertragsstaaten des Abkommens Uber den Européischen Wirtschaftsraum
zugelassen sind, werden in gleicher Weise wie deutsche Priifberichte beriicksichtigt, wenn
die den Prufberichten dieser Stellen zu Grunde liegenden Prufungen, Priufverfahren und
konstruktiven Anforderungen denen der deutschen Stelle gleichwertig sind. Um derartige
Stellen handelt es sich vor allem dann, wenn diese die in der Normenreihe EN 45 000 nie-
dergelegten Anforderungen erfullen.
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I. Geltungsbereich

Geltungsbereich

§1. (1) Diese Unfallverhiitungsvorschrift gilt fir Fahrzeuge.

Zu §1 Abs. 1:

Uber diese Vorschrift hinaus sind filr Fahrzeuge in Abhéngigkeit von Fahr-
zeugart, -aufbau, -einrichtungen, Ausristung, Verwendungszweck und
Einsatzbereich noch weitere Arbeitsschutz- und Unfallverhiitungsvor-
schriften, Richtlinien und Sicherheitsregeln zu beachten, z.B.

— fir alle Fahrzeuge
UVV , Kraftbetriebene Arbeitsmittel” (GUV-V 5, bisher GUV 3.0),

— fur Fahrzeuge mit Kippeinrichtungen (Kipper) oder Winden
UWV ,Winden, Hub- und Zuggeréte” (GUV-V D 8, bisher GUV 4.2),

— fur Fahrzeuge mit Hubladebihnen (Ladebordwénden) und fir Hub-
arbeitsbihnen
UVV ,,Hebebiihnen* (GUV-V 14, bisher GUV 4.5),

— fur Fahrzeuge mit Lade- oder Abschleppkranen
UWV ,Krane* (GUV-V D 6, bisher GUV 4.1),

— fur Kdhlfahrzeuge

UVV ,Kélteanlagen, Warmepumpen und Kuhleinrichtungen®
(GUV-V D 4, bisher GUV 2.5),

far Mallsammelfahrzeuge

UwV ,Miillbeseitigung” (GUV-V C 27, bisher GUV 7.8),

— fur Absetz-, Abgleit- oder Abrollkipper

»Richtlinien flr austauschbare Kipp- und Absetzbehélter”
(GUV-R 186, bisher GUV 15.6),

— fur Langholzfahrzeuge

»Richtlinien fiir den Transport von Langholz*

(BGR 185, bisher ZH 1/588),

— fur Geldtransportfahrzeuge

»Sicherheitsregeln fiir Geldtransportfahrzeuge“

(BGR 135, bisher ZH 1/209).

Zum Begriff ,,Fahrzeuge*“ siehe auch § 2.
(2) Diese Unfallverhiitungsvorschrift gilt nicht fiir:

1. maschinell angetriebene Fahrzeuge mit einer durch die Bauart bestimm-
ten Héchstgeschwindigkeit von nicht mehr als 8 km/h und deren Anhan-
gefahrzeuge,

2. Bagger, Lader, Planiergerite, Schiirfgerate und Spezialmaschinen des
Erdbaues (Erdbaumaschinen),

MU SsSTER==UWVYWY
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StraBenwalzen und Bodenverdichter,
Flurférderzeuge und deren Anhénger,
Bodengerate der Luftfahrt,

land- oder forstwirtschaftliche Fahrzeuge,
Pistenraupen,

Fahrzeuge, die ihrer Bauart nach dazu bestimmt sind, im Schausteller-
gewerbe

- dem Publikum zum Selbstfahren zur Verfiigung gestellt zu werden,

- fiir Vorfilhrungen verwendet zu werden,

Versuchsfahrzeuge und deren Erprobung,
Fahrzeuge, bevor sie erstmals in Verkehr gebracht werden,

Fahrzeuge, die zur Verwendung auBerhalb der Bundesrepublik Deutsch-
land bestimmt sind,
dienstlich oder geschiftlich genutzte Privatfahrzeuge,

Krankenfahrstiihle.

Zu §1 Abs. 2 Nr. 2:

Siehe UVV ,Bagger, Lader, Planiergerédte, Schuirfgerdte und Spezialma-
schinen des Erdbaues (Erdbaumaschinen)” (GUV-V 40, bisher GUV 3.50).

Zu §1 Abs. 2 Nr. 3:

Siehe ,,Richtlinien fiir StraBenwalzen und Bodenverdichter (Verdichtungs-
geréte)“ (ZH 1/530).

Zu §1 Abs. 2 Nr. 4:

Siehe UVWV , Flurférderzeuge” (GUV-V D 27.1, bisher GUV 5.3), UVV , Kraft-
betriebene Flurférderzeuge” (GUV-V D27.2, bisher GUV 5.3.1) und
DIN 15 140 ,Flurférderzeuge; Begriffe, Kurzzeichen*.”)

Siehe UWV ,Flurférderzeuge® (GUV-V D 27, bisher GUV 5.2) und DIN 15 140
»Flurférderzeuge; Begriffe, Kurzzeichen*®.™)

Zu §1 Abs. 2 Nr. 5:

Bodengeréte der Luftfahrt sind Geréte, die fir die besonderen Erforder-
nisse der Luftfahrt gebaut sind.

Zu den Bodengeréten zdhlen insbesondere:
— Schleppgeréte,

— Transportgeréte,

— Luftfahrzeugbe- und -entladegeréte,

— Ver- und Entsorgungsgerite,

— Wartungsgeriéte.

Siehe UWV ,Luftfahrt” (GUV-V C 19, bisher GUV 5.8).

Gilt nicht fur die Eisenbahn-Unfallkasse
**) Gilt nur fir die Eisenbahn-Unfallkasse
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Zu §1 Abs. 2 Nr. 6:

Siehe UVV 3.2 ,,Besondere Bestimmungen flr Fahrzeuge” der Landwirt-
schaftlichen Berufsgenossenschaften.

Land- oder forstwirtschaftliche Fahrzeuge sind z.B. Ackerschlepper, land-
oder forstwirtschaftliche Anhdnger oder Arbeitsgeréte (selbstfahrend, ge-
zogen oder angebaut). Spezialfahrzeuge fir den Holztransport auf der
StraBe, z.B. Langholzfahrzeuge, sind keine forstwirtschaftlichen Fahrzeu-
ge und fallen daher in den Geltungsbereich dieser Unfallverhiitungsvor-
schrift.

Zu §1 Abs.2Nr. 7:

Zu Pistenraupen siehe BG-Information ,Betrieb von Pistenraupen®
(BGI 816, bisher ZH 1/590).

Zu §1 Abs. 2 Nr. 8:

Siehe UVV ,Schausteller- und Zirkusunternehmen*“ (BGV C 1, bisher
VBG 72).

Zu §1 Abs. 2 Nr. 9:
Siehe § 42 UVV ,Allgemeine Vorschriften“ (GUV-V A 1, bisher GUV 0.1).

Zu § 1 Abs. 2 Nr.10:

Im Sinne dieser Unfallverhitungsvorschrift ist ein Fahrzeug erstmals in
Verkehr gebracht, wenn es erstmals seiner Bestimmung geméaB verwen-
det wird.

Zu §1 Abs. 2 Nr. 11:

Diese Ausnahme vom Geltungsbereich betrifft z.B. Fahrzeuge, die flr den
Export bestimmt sind und in der Bundesrepublik Deutschland nur vo-
ritbergehend zur Uberfithrung in das Ausland in Verkehr gebracht werden.

Il. Begriffsbestimmungen

Begriffsbestimmungen

§2.

(1) Fahrzeuge im Sinne dieser Unfallverhiitungsvorschrift sind ma-

schinell angetriebene, nicht an Schienen gebundene Landfahrzeuge und de-
ren Anhdngefahrzeuge.

[ee]

Zu § 2 Abs. 1:

Der Begriff ,,Fahrzeuge® umfasst unter anderem

— Personenkraftwagen,

— Lastkraftwagen,

— Speziallastkraftwagen (z.B. Feuerwehrfahrzeuge, Kommunalfahrzeu-
ge, Dumper),
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- Kraftomnibusse,

— Zugmaschinen,

— einspurige Kraftfahrzeuge (z.B. Kraftrdder)
und

— deren Anhéngefahrzeuge.

Zum Begriff ,,Fahrzeug” siehe auch DIN 70010 ,Systematik der StraBen-
fahrzeuge; Begriffe fir Kraftfahrzeuge, Fahrzeugkombinationen und An-
héngefahrzeuge®.

Zum Begriff ,Feuerwehrfahrzeug” siehe DIN 14011 Teil 6 ,Begriffe aus
dem Feuerwehrwesen; Feuerwehrfahrzeuge, Rettungsfahrzeuge, Sonsti-
ge Fahrzeuge der Feuerwehr”.

Zum Begriff ,Kommunalfahrzeug” siehe DIN 30 701 ,Kommunalfahrzeu-
ge; Allgemeine Anforderungen®.

Dumper im Sinne dieser Unfallverh(itungsvorschrift sind spezielle Mulden-
fahrzeuge; siehe auch ISO 7132 ,Earth-moving machinery — Dumpers —
Terminology and commercial specifications*.

Als Schienen im Sinne dieser Vorschrift gelten auch die Spurfihrungen
von Magnetschwebesystemen.

(2) Fahrzeug im Sinne dieser Unfallverhiitungsvorschrift ist
auch der fahrzeugtechnische Teil von Arbeitsmaschinen und Arbeits-
einrichtungen, sofern sie selbstfahrend oder als Anhdngefahrzeuge
verfahrbar sind.

Zu § 2 Abs. 2:

Zum fahrzeugtechnischen Teil von Arbeitsmaschinen und Arbeitseinrich-
tungen gehdren z.B.

—  Fahrwerk,

— Brems- und Lenkeinrichtung,

Fahrerplatz,

— Fhrerhaus,

— Beleuchtungseinrichtungen.

Die Bestimmung des § 2 Abs. 2 betrifft den fahrzeugtechnischen Teil bei-
spielsweise folgender Arbeitsmaschinen und Arbeitseinrichtungen:
— Abschleppwagen,

— fahrbare Bodenreinigungsmaschinen (Kehrfahrzeuge),

— gleislose Fahrzeugkrane,

— Gleisreinigungsfahrzeuge,

— Gussasphalt-Mischgeréte,

— fahrbare Hubarbeitsblhnen,

— fahrbare Kompressoren,

- Millsammelfahrzeuge,

— Saugfahrzeuge und Hochdrucksplilfahrzeuge,

— StraBenfertiger,

— StraBenmarkierungsmaschinen,

— selbstfahrende Schneepfiiige,

— Spritzmaschinen fiir StraBenbau-Bindemittel,

— Transportbetonmischer.
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Zum Begriff ,,selbstfahrende oder als Anhdngefahrzeuge verfahrbare Ar-
beitsmaschinen” siehe ferner Dienstanweisung zu § 18 Abs. 2 Stral3enver-
kehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZ0).

lll. Bau und Ausriistung

Allgemeines

§ 3. Der Unternehmer hat dafiir zu sorgen, dass Fahrzeuge entsprechend
den Bestimmungen der §§ 4 bis 30 dieses Abschnittes Il beschaffen und
ausgeriistet sind.

Fahrzeuge mit Betriebserlaubnis

§4. (1) Fahrzeuge mit einer behérdlichen Betriebserlaubnis und mit
einem Fahrzeug verbundene Einrichtungen und Ausriistungen mit einer giil-
tigen Betriebserlaubnis oder Genehmigung fiir den StraBenverkehr nach
den StraBenverkehrsvorschriften miissen sich in dem durch die Erlaubnis
oder Genehmigung bestimmten Zustand befinden. Dariiber hinaus miissen
diese Fahrzeuge entsprechend den Bestimmungen der

§ 5 Abs. 3,

§ 6 Abs. 3,

§ 8 Abs. 4,6 und 11,

§9 Abs. 2,

§10 Abs.1 Satz 1,

§11 Abs. 2 bis 4,

§14,

§16 Abs. 2,

§18,

§ 20 Abs. 5,

§21,

§ 22 Abs. 1 Satze 1 und 3, Absitze 2, 3, Abs. 4 Satz 2, Absatze 5 bis 11,
§ 23,

§ 24,

§ 25 Abs. 2 Nr. 1 und 2, Absétze 3 bis 5,
§ 26 Abs. 2 und 4,

§27,

§ 28 Abs. 2, 5 und 6,

§ 29 Abs. 2 bis 5,

§ 31

dieser Unfallverhiitungsvorschrift beschaffen sein.
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Zu § 4 Abs. 1:

Eine behérdliche Betriebserlaubnis flir den StraBenverkehr ist z.B.

— eine allgemeine Betriebserlaubnis nach § 20 StVZ0,

— eine Betriebserlaubnis nach § 21 StVZO,

— eine EWG-Betriebserlaubnis (siehe z.B. ,Richtlinie des Rates vom
6. Februar 1970 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitglied-
staaten (ber die Betriebserlaubnis flr Kraftfahrzeuge und Kraftfahr-
zeuganhénger” [70/156/EWG]).

Eine Betriebserlaubnis oder Genehmigung fiir den StraBenverkehr ist z.B.
— eine Betriebserlaubnis fir Fahrzeuge nach § 22 StVZO,

— eine Bauartgenehmigung fir Fahrzeugteile nach § 22a StVZO,

- eine EG-Teilbetriebserlaubnis,

— eine EG-Bauartgenehmigung,

- eine ECE-Genehmigung.

(2) Soweit ein Fahrzeug nicht unter Absatz 1 fallt, muss es entspre-
chend den Vorschriften des Abschnittes Il beschaffen sein.

Fahrzeuge im Anwendungsbereich der Richtlinie 89/392/EWG

§4a. (1) Fiir Fahrzeuge, die unter den Anwendungsbereich der Richtlinie
des Rates vom 14. Juni 1989 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der
Mitgliedstaaten fiir Maschinen (89/392/EWG), zuletzt geandert durch die
Richtlinie des Rates vom 20. Juni 1991 (91/368/EWG) fallen, gelten die fol-
genden Bestimmungen.

(2) Fir Fahrzeuge, die unter den Anwendungsbereich der Richtlinie
89/392/EWG fallen und nach dem 31. Dezember 1992 erstmals in Betrieb ge-
nommen werden, gelten anstatt der Beschaffenheitsanforderungen dieses
Abschnittes die Beschaffenheitsanforderungen des Anhangs | der Richtli-
nie. Der Unternehmer darf diese Fahrzeuge erstmals nur in Betrieb nehmen,
wenn ihre Ubereinstimmung mit den Bestimmungen der Richtlinie durch
eine EG-Konformitétserkldrung nach Anhang Il sowie das EG-Zeichen nach
Anhang lll der Richtlinie nachgewiesen ist. Fahrzeuge miissen zuséatzlich
entsprechend § 30 dieser Unfallverhiitungsvorschrift ausgeriistet sein.

(3) Absatz 2 gilt nicht fiir Fahrzeuge, die den Anforderungen dieses
Abschnittes entsprechen und bis zum 31. Dezember 1994 in den Verkehr ge-
bracht worden sind.

Zu § 4a:

Nicht unter den Anwendungsbereich der Richtlinie des Rates vom 14. Juni
1989 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten fiir Ma-
schinen (89/392/EWG), zuletzt gedndert durch die Richtlinie des Rates vom
20. Juni 1991 (91/368/EWG), fallen z.B.:

11
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— Fahrzeuge, die zum Personentransport bestimmt sind,

- Fahrzeuge oder mit dem Fahrzeug verbundene Einrichtungen und
Ausriistungen, fir die eine Betriebserlaubnis oder Genehmigung, wie
in den Durchfihrungsanweisungen zu § 4 Abs. 1 aufgefihrt, erteilt
wurde,

— Fahrzeugaufbauten, die keine Maschinen im Sinne von Artikel 1 Abs. 2
der Richtlinie des Rates vom 14. Juni 1989 (89/392/EWG) sind.

Fiir diese Fahrzeuge oder mit dem Fahrzeug verbundenen Einrichtungen
und Ausristungen sowie Fahrzeugaufbauten ist auch nach dem 31. De-
zember 1992 die Unfallverhitungsvorschrift ,Fahrzeuge®“ (GUV-V D 29,
bisher GUV 5.1) anzuwenden.

Beschaffenheitsanforderungen enthalten die Bestimmungen der §§5
bis 29.

Fahrzeuge im Anwendungsbereich der Richtlinie 89/655/EWG

§ 4b. Fahrzeuge, die unter den Anwendungsbereich der Richtlinie des Ra-
tes vom 30. November 1989 iiber Mindestvorschriften fiir Sicherheit und Ge-
sundheitsschutz bei Benutzung von Arbeitsmitteln durch Arbeithehmer bei
der Arbeit (89/655/EWG) fallen, miissen spatestens am 1. Januar 1997 min-
destens den Anforderungen dieser Richtlinie entsprechen.

Zu § 4b:

Sémtliche Fahrzeuge im Geltungsbereich dieser Unfallverhiitungsvor-
schrift fallen unter den Anwendungsbereich der Richtlinie 89/655/EWG.

Kennzeichnung

§5. (1) An jedem Fahrzeug muss an zuganglicher Stelle ein Fabrikschild
mit folgenden Angaben deutlich erkennbar und dauerhaft angebracht sein:

- Hersteller oder Lieferer,

- Fahrzeugtyp,

- Fabrik-Nr., Fahrzeug-ldentifizierungsnummer oder Fahrgestell-Nr.,
- zuldssiges Gesamtgewicht,

- zuldssige Achslasten, auBer bei Kraftradern und bei Gleiskettenfahrzeu-
gen.

Auf dem Fabrikschild nicht zulassungspflichtiger Fahrzeuge miissen ferner
angegeben sein:

- Leergewicht, auBer bei Arbeitsmaschinen,
- Baujahr.

12
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Zu § 5 Abs. 1:

Das Leergewicht ist das Gewicht des betriebsfertigen Fahrzeuges mit ge-
fullten eingebauten Kraftstoffbehéltern (DIN 70 020 Teil 2 ,,Allgemeine Be-
griffe im Kraftfahrzeugbau; Gewichte*) einschlieSlich des Gewichtes aller
im Betrieb mitgefihrten Ausristungsteile (siehe auch § 42 Abs. 3 StVZ0).
Bei anderen maschinell angetriebenen Fahrzeugen als Kraftrddern und
Personenkraftwagen ist bei der Ermittlung des Leergewichtes ein Fahrer-
gewicht von 75 kg hinzuzurechnen.

Da der Unternehmer nach § 34 Abs. 2 Anweisungen flir den Betrieb auf-
zustellen hat, sind die erforderlichen Kennwerte, insbesondere

— zuldssige Héchstgeschwindigkeit,
— zuldssige Achslasten,

— zuldssige Nutzlast,

— zuldssige Anhdngelast

bereits bei der Beschaffung des Fahrzeuges mit dem Fahrzeughersteller
oder -lieferer unter Beriicksichtigung der betrieblichen Einsatzbedingun-
gen festzulegen.

(2) An maschinell angetriebenen Fahrzeugen mit Anhangekupplung

muss zusatzlich zu Absatz 1 die zulassige Anhangelast deutlich erkennbar
und dauerhaft angebracht sein.

@ N

4.

Zu § 5 Abs. 2:
Zur Ermittlung der zuldssigen Anhéngelast siehe auch § 19 Abs. 5.

(3) An
Absetzkippern,
Abschleppwagen mit Hubarm,
Garagentransportfahrzeugen mit Absetzeinrichtung,
héhenverstellbaren Zwischenbéden

missen die zuldssigen Hublasten deutlich erkennbar und dauerhaft ange-
bracht sein.

Zu § 5 Abs. 3 Nr. 2:

Diese Forderung ist erfiillt, wenn die zuldssigen Belastungen des Hub-
armes flr den Einsatz im Hub- und im Abschleppbetrieb fiir die méglichen
Betriebszustdnde angegeben sind.

Zu § 5 Abs. 3:
Far
— Fahrzeuge mit Lkw-Ladekranen

und
— Fahrzeuge mit Hubladebihnen (Ladebordwénden)

13
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§ 6.
satz im Freien bestimmt sind, miissen mit einem geschlossenen Fiihrerhaus
ausgeriistet sein.

sind die Angaben der zuldssigen Hublast in der UVV ,Krane” (GUV-V D6,
bisher GUV 4.1) bzw. in der UVWV ,Hebeblihnen® (GUV-V 14, bisher
GUV 4.5) geregelt.

Flihrerhauser

(1) Maschinell angetriebene Fahrzeuge, die vorwiegend fiir den Ein-

Zu § 6 Abs. 1:

Flihrerhduser gelten auch dann als geschlossen, wenn Teile davon ab-
nehmbar sind.

Zur Ldrmminderung siehe auch § 3 Abs. 1 UVV ,Larm* (GUV-V B 3, bisher
GUV 9.20).

(2) Absatz 1 gilt nicht fiir

Fahrzeuge, bei denen eine Ausriistung mit einem geschlossenen Fiihrer-
haus auf Grund deren besonderer Einsatzbedingungen oder Arbeitswei-
se nicht méglich ist,

einspurige Fahrzeuge,
. einachsige Fahrzeuge,
Dumper mit einer Antriebsleistung bis 30 kW (40 PS).

Zu § 6 Abs. 2:

Fahrzeuge, bei denen die Ausristung mit einem geschlossenen Fihrer-
haus auf Grund deren besonderer Einsatzbedingungen oder Arbeitsweise
nicht méglich ist, sind z.B.

— Gussasphalt-Mischgeréte,

- StraBenfertiger,

— Spritzmaschinen fiir StraBenbau-Bindemittel,

—  StraBenmarkierungsmaschinen.

(3) Fuhrerhauser von knickgelenkten Dumpern mit einer Antriebs-

leistung von mehr als 30 kW (40 PS) miissen mit einem Schutzdach und mit
Uberrolischutz ausgeriistet sein.

Zu § 6 Abs. 3:

Diese Forderung ist erfiillt, wenn das Schutzdach nach DIN ISO 3449
»Erdbaumaschinen, Schutzaufbauten gegen herabfallende Gegensténde,
Priifungen, Anforderungen® und der Uberrollschutz nach DIN ISO 3471
»Erdbaumaschinen; Uberrollschutzaufbauten, Priifungen, Anforderungen*
ausgefiihrt sind.
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Heizungs-, Liiftungseinrichtungen und Kiihlgerate

(1) Maschinell angetriebene Fahrzeuge, die mit einem geschlosse-

nen Flihrerhaus ausgeriistet sind, miissen mit Einrichtungen zum Beheizen
und Beliiften ausgeriistet sein.

Zu § 7 Abs. 1:

Flr Feuerwehrfahrzeuge gilt DIN 14502 Teil 2 ,,Feuerwehrfahrzeuge; All-
gemeine Anforderungen®, fiir Rettungswagen und Krankentransportwa-
gen siehe auch DIN 75 080 Teil 1 ,Krankenkraftwagen; Begriffe, Anforde-
rungen, Prifung®, DIN 75080 Teil 2 ,,Krankenkraftwagen; Rettungswagen
(RTW)“ und DIN 75080 Teil 3 ,Krankenkraftwagen; Krankentransportwa-
gen (KTW)“.

(2) Einrichtungen fiir die Beheizung und Beliiftung von Fahrzeug-

insassenrdumen sowie Kiihlgerate in Insassenrdumen miissen so gebaut
und installiert sein, dass bei ihrem Betrieb Feuer- und Explosionsgefahren
sowie Gesundheitsschdden durch Abgase, Sauerstoffmangel, hohe Heiz-
luft-Austrittstemperaturen oder heiBe Oberflichen ausgeschlossen sind.

Zu § 7 Abs. 2:

Daraus folgt, dass bei Heizungen die Verbrennungsluft nicht den
Fahrzeuginsassenrdumen entnommen werden darf, Verbrennungsabgase
nicht in die Heizluft ibertreten dirfen und nach dem Erl6schen der Flam-
me die weitere Zufuhr von Brennstoff automatisch abgesperrt wird.

Fir Heizungen und Kihigeréte, die mit gasférmigen Brennstoffen betrie-
ben werden, siehe auch Unfallverhiitungsvorschrift ,Verwendung von
Flissiggas“ (GUV-V D 34, bisher GUV 9.7).

(3) Fahrzeugheizungen miissen in amtlich genehmigter Bauart aus-

gefiihrt sein. Ausgenommen sind elektrische Heizungen und Heizungen, bei
denen als Warmequelle das Kiihlwasser des Motors oder andere fliissige
Kiihimedien verwendet werden.

Zu § 7 Abs. 3:

Siehe § 22a Abs. 1 Nr. 1 StVZO in Verbindung mit Nummer 27 ,,Heizun-
gen“ der ,Technischen Anforderungen an Fahrzeugteile bei der Bauart-
prifung nach § 22a StVZO*.

Flussige Kihimedien des Motors kénnen z.B. Kiihlwasser, Motorendl sein.
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Platze fir Fahrzeugfiihrer, Beifahrer und Mitfahrer;
Sicherheitsgurte

§8.

(1) Platze fiir Fahrzeugfiihrer miissen so beschaffen und angeordnet

sein, dass der Fahrzeugdfiihrer den Fahrweg liberblicken und das Fahrzeug
sicher fiihren kann.

Zu § 8 Abs. 1:

Siehe auch ,,Flihrerhausrichtlinien® zu § 30 StVZO und , Richtlinien fir die
Sicht aus Kraftfahrzeugen“ zu § 35b StVZ0O.

(2) Als Beifahrerplédtze sind nur Sitzplatze zuldssig.

Zu § 8 Abs. 2:
Beifahrer sind Versicherte, die zum Fahrpersonal gehéren.

(3) Sind Fahrzeuge fiir die Mitfahrt weiterer Personen, auBer Fahr-

zeudfiihrer und Beifahrer, bestimmt, miissen Mitfahrerplatze als Sitz-, Steh-
oder Liegeplatze vorhanden sein, die einen sicheren Aufenthalt gewahr-
leisten.

16

Zu § 8 Abs. 3:

Siehe auch ,Richtlinien fiir Liegeplatze in Fiihrerhdusern und Ruherdumen
von Fahrzeugen sowie Dachschlafkabinen* (BGR 136, bisher ZH 1/211).

(4) Sind Mitfahrerplatze als Stehplatze ausgebildet, miissen sie

so angeordnet sein, dass von darauf stehenden Personen bei normaler
Korperhaltung keine Koérperteile iiber die seitliche Fahrzeugkontur
hinausragen,

als Einzelstehplatz eine mindestens 0,45 x 0,35 m groBe rutschhemmen-

de Standflache haben, wobei frei hinausragende Ecken abgeschrigt
oder abgerundet sein miissen,

als Stehpldtze an Millsammelfahrzeugen eine Héhe von hoéchstens
0,45 m liber dem Boden haben,

griffsichere Haltegriffe haben, die griffgiinstig zur Standflache angeord-
net sind

und

so gestaltet sein, dass in den Raum senkrecht iiber der Standflache bis
zu einer Héhe von 2,0 m keine Fahrzeugteile hineinragen und im Bereich
des Stehplatzes sich keine scharfen oder spitzen Teile befinden.

Zu § 8 Abs. 4 Nr. 2:

Fiir auBen an Fahrzeugen (z.B. Mdllsammelfahrzeugen) angebrachte Steh-
plétze gilt die Forderung nach rutschhemmender Ausfiihrung als erfiillt,
wenn die Standfldchen aus Rosten mit profilierten Stegoberkanten beste-
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hen und so ausgefihrt sind, dass anfallender Schmutz und Schnee durch-
fallen kénnen.

Siehe auch Anhang 3 ,,Stehplétze an Millsammelfahrzeugen*.

Zu § 8 Abs. 4 Nr. 4:

Fir auBen an Fahrzeugen (z.B. Millsammelfahrzeugen) angebrachte Steh-
plétze gilt die Forderung nach griffglinstiger Anordnung als erflillt, wenn
die Haltegriffe mindestens 0,1 m nach beiden Seiten von einer senkrech-
ten Ebene entfernt sind, welche durch den Mittelpunkt der Standfldche
verlduft, und sie sich mindestens 1,3 m und héchstens 1,8 m Uber der
Standfldche befinden.

Haltegriffe sind dann als griffsicher anzusehen, wenn sie ca. 25 mm
Durchmesser und eine rutschhemmende, z.B. profilierte Oberfldche
haben.

Siehe auch Anhang 3 ,,Stehplétze an Millsammelfahrzeugen*.

(5) Absatz 4 Nr. 2 und 5 gelten nicht beziiglich der Stehplatzabmes-
sungen fiir Stehplatze in Kraftomnibussen.

(6) Liegeplatze miissen eine Sicherung gegen Herausfallen von Per-
sonen haben.

Zu § 8 Abs. 6:

Siehe auch ,Richtlinien fiir Liegeplétze in Fiihrerhdusern und Ruherdumen
von Fahrzeugen sowie Dachschlafkabinen“ (BGR 136, bisher ZH 1/211).

(7) Platze fiir Fahrzeugdfiihrer, Beifahrer und Mitfahrer miissen
ausreichenden Bewegungsraum bieten und so beschaffen sein, dass fir
Fahrzeudfiihrer, Beifahrer und Mitfahrer durch die Art des verwendeten
Werkstoffes, durch Verglasung, Kanten, Ecken und Profile bei bestim-
mungsgemaBem Betrieb des Fahrzeuges Verletzungen nicht zu erwarten
sind und bei Unféllen das AusmaB und die Folgen von Verletzungen mog-
lichst gering bleiben.

Zu§8 Abs. 7:

Siehe auch ,Flihrerhausrichtlinien“ zu § 30 StVZO und DIN 30 701 ,Kom-
munalfahrzeuge; Allgemeine Anforderungen®.

Beziiglich der Verglasung ist diese Forderung erftillt, wenn fiir die Vergla-
sung der Fenster und Tiren Sicherheitsglas verwendet wird.

(8) In Personenkraftwagen, Sattelzugmaschinen, Lastkraftwagen
und in hinsichtlich des Insassenraumes und des Fahrgestelles diesen
gleichzusetzenden maschinell angetriebenen Fahrzeugen mit einer durch
die Bauart bestimmten Héchstgeschwindigkeit von mehr als 25 km/h miis-
sen die AuBensitze jeweils mit einem Schulterschraggurt in Verbindung mit
einem Beckengurt sowie einer Einrichtung, die die Gurte automatisch dem
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Benutzer anpasst, und einem im Bedarfsfall in Funktion tretenden Verriege-
lungsmechanismus (Automatik-Dreipunktgurt) ausgeriistet sein. An den
tibrigen Sitzen sowie an samtlichen Sitzen der in Satz 1 genannten Fahrzeu-
ge mit offenem Aufbau oder bei denen Teile des Aufbaues abnehmbar sind
und aus diesem Grund die Anbringung eines oberen Gurtverankerungs-
punktes nicht zulassen, geniigt die Ausriistung mit Beckengurten (Zwei-
punktgurten).

Zu § 8 Abs. 8:

Zu Wirksamkeit, Lage und Anordnung von Verankerungen fiir Sicherheits-
gurte siehe ,Richtlinie des Rates vom 18. Dezember 1975 zur Anglei-
chung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten lber die Verankerung
der Sicherheitsgurte in Kraftfahrzeugen® (76/115/EWG).

Bei Personenkraftwagen kann eine wesentliche Verbesserung des
Schutzes vor Verletzungen bei Unféllen neben der Ausstattung mit Sicher-
heitsgurten durch die Ausriistung der Sitze mit Kopfstitzen in vom
Fahrzeughersteller gelieferter oder amtlich genehmigter Bauart erreicht
werden.

(9) Sicherheitsgurte und Riickhaltesysteme miissen so eingebaut
sein, dass ihr einwandfreies Funktionieren bei vorschriftsmaBigem Gebrauch
und auch bei Benutzung aller ausgewiesenen Sitzpldtze gewahrleistet ist.
Sie miissen die Gefahr von Verletzungen bei Unfillen méglichst verringern.

(10) Absatze 8 und 9 gelten nicht fiir Klappsitze und fiir nicht nach
vorn gerichtete Sitze.

Zu § 8 Abs. 10:

Klappsitze sind fir den gelegentlichen Gebrauch vorgesehene Notsitze,
die normalerweise umgeklappt sind.

(11) Sitze fiir Fahrzeugdfiihrer und Beifahrer von Dumpern mit einer
Antriebsleistung von mehr als 30 kW (40 PS) miissen mindestens mit
Beckengurten (Zweipunktgurten) ausgeriistet sein.

Sitze fiir Fahrzeugdfiihrer, Beifahrer und Mitfahrer

§9. (1) Sitze fiir Fahrzeudfiihrer, Beifahrer und Mitfahrer miissen so ge-
staltet und auf das Fahrzeug abgestimmt sein, dass Kérperschiaden még-
lichst vermieden werden. Sitze fiir Fahrzeugfiihrer miissen ausreichend ver-
stellbar sein.

Zu §9 Abs. 1:

Siehe auch ,Flihrerhausrichtlinien“ zu § 30 StVZO, E DIN 45678 ,Sattel-
kraftfahrzeuge; Fahrzeugfihrersitz; Schwingungsiibertragung” und VDI-

18
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Richtlinie 2057 Blatt 3 ,,Einwirkung mechanischer Schwingungen auf den
Menschen; Beurteilung*.

(2) Sitze in Geldtransportfahrzeugen miissen so angeordnet sein,
dass die Sitzlangsachse parallel zur Fahrzeugldngsachse liegt.

Betatigungseinrichtungen, Kontrollgerate

§10. (1) Betatigungseinrichtungen miissen so angeordnet, beschaffen,
gestaltet und, sofern ihre Zuordnung, ihr Schaltsinn und Schaltzustand
nicht eindeutig erkennbar sind, dauerhaft gekennzeichnet sein, dass sie
sich leicht und gefahrlos betédtigen lassen und eine Verwechslung von Zu-
ordnung und Schaltsinn vermieden wird. Betatigungseinrichtungen fiir das
Fiihren des Fahrzeuges miissen auch bei angelegtem Sicherheitsgurt gut
erreichbar sein.

Zu §10 Abs. 1:

Siehe auch

— DIN 73001 ,,Bedienung von Kraftfahrzeugen mit Verbrennungsmotor®,

— DIN 33401 ,Stellteile; Begriffe, Eignung, Gestaltungshinweise*,

— ,Richtlinie des Rates vom 21. Dezember 1977 zur Angleichung der
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten (ber die Innenausstattung der
Kraftfahrzeuge (Kennzeichnung der Betétigungseinrichtungen, Kon-
trollleuchten und Anzeiger)” (78/316/EWG).

(2) Fahrzeuge miissen mit den zum sicheren Betrieb notwendigen
Anzeige- und Kontrollgerdten ausgeriistet sein. Diese miissen gut ablesbar
und libersichtlich angeordnet sein.

Zu §10 Abs. 2:

Anzeigegeréte sind z.B.

— Geschwindigkeitsmesser,

— Druckanzeiger fir Druckluftbremsanlagen.
Kontrollgeréte sind z.B.

— Kontrollleuchte des Fahrtrichtungsanzeigers,
— Kontrollleuchte des Fernlichtes.

Lenkeinrichtungen

§11. (1) Lenkeinrichtungen von Fahrzeugen miissen so beschaffen sein,
dass ein leichtes und sicheres Lenken des Fahrzeuges gewahrleistet ist.

19

MU SsSTER==UWVYWY



GUV-V D29

Zu §11 Abs. 1:

Siehe auch ,Richtlinien fir die Prifung der Lenkanlagen von Kraftfahrzeu-
gen und ihren Anhdngern“ zu § 38 StVZO.

Die Erfullung der Forderung nach leichtem und sicherem Lenken kann die
Verwendung von Lenkhilfen erforderlich machen.

Ftir Dumper mit einer durch die Bauart bestimmten Héchstgeschwindig-
keit von mehr als 20 km/h ist die Forderung nach leichtem und sicherem
Lenken erflillt, wenn diese eine Notlenkanlage nach ISO 5010 ,Erdbauma-
schinen; Gummibereifte Maschinen — Lenkung“ haben.

(2) Bei Anhangefahrzeugen und Nachldufern mit Zusatzlenkung
miissen Lenkeinrichtungen so beschaffen und angeordnet sein, dass sich
Versicherte nicht im Gefahrbereich der Rader aufhalten miissen.

Zu §11 Abs. 2:

Zu Signaleinrichtungen zur Verstdndigung mit dem Fahrzeugfihrer siehe
§ 14 Abs. 2.

Siehe auch Abschnitt 4.3.6.5 ,Richtlinien fiir den Transport von Langholz*
(BGR 185, bisher ZH 1/588).

(3) An Fahrzeugen mit Knicklenkung miissen im Knickbereich deut-
lich erkennbar und dauerhaft Hinweise angebracht sein, die durch Bildzei-
chen oder Text darauf aufmerksam machen, dass der Aufenthalt im unge-
sicherten Knickbereich verboten ist.

(4) Fahrzeuge mit Knicklenkung miissen mit einer formschliissigen
Feststelleinrichtung gegen Einknicken gesichert werden kdnnen.

Zu §11 Abs. 4:

Formschliissige Feststelleinrichtungen sind z.B. Arretierungen, Steckbol-
zen, Klinken, Distanzstiicke.

Sicherung gegen unbefugte Benutzung

§12. Maschinell angetriebene Fahrzeuge miissen so eingerichtet sein,
dass sie gegen unbefugte Benutzung gesichert werden kénnen.

Zu §12:

Diese Forderung ist erfillt, wenn abschlieBbare Fihrerhduser vorhanden
sind oder Fahrzeuge mit Schidssern ausgeriistet sind, durch die fiir den
Fahrvorgang wesentliche Einrichtungen blockiert werden und die nicht
durch allgemein verwendbare Schliissel gedffnet werden kénnen, z.B.
Schlésser, die

— auf die Lenkanlage wirken,
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— auf den Gangschalthebel wirken,
— auf die Kraftlibertragung wirken,
— das Laufen des Motors verhindern.

Einrichtungen fiir Schallzeichen

§13. Maschinell angetriebene Fahrzeuge miissen mit Einrichtungen fiir
deutlich wahrnehmbare Schallzeichen ausgeriistet sein.

Zu §13:

Einrichtungen fir Schallzeichen sind z.B.
—  Hupen,
— Hoérner.

Signaleinrichtungen zur Verstandigung mit dem Fahrzeugdfiihrer

§14. (1) Miillsammelfahrzeuge miissen mit akustischen Signaleinrichtun-
gen zur Verstandigung des Fahrzeugdfiihrers durch die Miillwerker ausge-
riistet sein. Die Betatigungseinrichtungen der Signaleinrichtungen miissen
von den Stehplatzen aus leicht erreicht werden kdnnen. Die Signale miissen
deutlich wahrnehmbar sein.

Zu §14 Abs. 1:
Zu Betétigungseinrichtungen siehe auch § 10 Abs. 1.

Deutlich wahrnehmbar sind Signale, die sich vom Schallpegel des Ar-
beitsmittels deutlich abheben. Siehe auch § 10 UVV ,Kraftbetriebene
Arbeitsmittel“ (GUV-V 5, bisher GUV 3.0) und DIN 33404 Teil 1 ,,Gefah-
rensignale fiir Arbeitsstatten; Akustische Gefahrensignale, Begriffe, Anfor-
derungen, Prifung, Gestaltungshinweise”.

(2) Fahrzeuge mit Zusatzlenkung, deren Betatigung durch Mitganger
oder Mitfahrer erfolgt, miissen mit Signaleinrichtungen zur wechselseitigen
Verstandigung zwischen Mitganger oder Mitfahrer und Fahrzeugfiihrer aus-
geristet sein. Die Betdtigungseinrichtungen der Signaleinrichtungen miis-
sen vom Lenkerplatz aus leicht erreicht werden kénnen. Die Signale miis-
sen deutlich wahrnehmbar sein.

Zu §14 Abs. 2:

Die Forderung des Satzes 2 schlieBt ein, dass auch in Schaltkdsten fir
mitgédnger- oder mitfahrerbetétigte Fernsteuerungen der Zusatzlenkungen
Betétigungseinrichtungen zum Betétigen der Signaleinrichtungen vorhan-
den sein missen.
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Zu Signaleinrichtungen siehe auch ,Richtlinien fir die Prifung von Lang-
holzfahrzeugen* zu § 30 StVZO, ,Richtlinien f(ir den Transport von Lang-
holz“ (BGR 185, bisher ZH 1/588) und Durchfiihrungsanweisungen zu Ab-
satz 1.

(3) Absatz 1 gilt auch fiir Schlauchwagen der Feuerwehr, sofern sie
zum Verlegen von Schlauchen vom fahrenden Fahrzeug aus bestimmt sind.

Zu §14 Abs. 3:
Siehe auch DIN 14565 ,,Schlauchwagen®.

Scheibenwischer, Spiegel

§15. (1) Maschinell angetriebene Fahrzeuge, die mit einem Fiihrerhaus
ausgeriistet sind, miissen an der Windschutzscheibe mit mindestens einem
Scheibenwischer ausgeriistet sein.

Zu §15 Abs. 1:

Diese Forderung gilt bei Fahrzeugen mit zwei Hauptfahrtrichtungen fiir die
Windschutzscheiben in beiden Fahrtrichtungen.

(2) Fahrzeuge mit Fiihrerhaus miissen mit mindestens zwei Riick-
spiegeln ausgeriistet sein. Diese miissen so beschaffen und angebracht
sein, dass der Fahrzeugdfiihrer alle fiir ihn wesentlichen riickwartigen Ver-
kehrsvorgange beobachten kann.

Zu §15 Abs. 2:

Einer der Rlickspiegel kann ein Innenspiegel sein, wenn die Beobachtung
der riickwértigen Verkehrsvorgdnge unabhédngig vom Beladungszustand
des Fahrzeuges uneingeschrdnkt méglich ist.

Siehe auch ,,Richtlinien fiir die Ausfiihrung und Anbringung von Rlckspie-
geln an StraBBenfahrzeugen* zu § 56 StVZO.

(3) Kraftrader miissen mit mindestens einem Riickspiegel ausge-
ristet sein.

(4) Dumper in Frontlenkerbauart, bei denen durch die Bauart die
Sicht fiir den Fahrzeugfiihrer vor dem Fahrzeug eingeschrénkt ist, miissen
mit zusatzlichen Spiegeln fiir die Sicht nach vorn ausgeriistet sein.
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Abgase

§16. (1) Verbrennungskraftmaschinen miissen so beschaffen sein, dass
die Gesundheitsgefdhrdung oder die Beldstigung von Versicherten durch
Abgase das nach dem Stand der Technik unvermeidbare MaB nicht liber-
schreitet.

Zu §16 Abs. 1:

Der Stand der Technik ermdglicht noch nicht eine vollstdndige Reinhal-
tung der Abgase von gesundheitsschédlichen oder belédstigenden Be-
standteilen.

Fur die Antriebsmotoren der Fahrzeuge geben die verkehrsrechtlichen
Bestimmungen den Stand der Technik wieder.

Beim Einsatz von Fahrzeugen mit Verbrennungsmotoren in Rdumen siehe
auch Durchfihrungsanweisungen zu §34 Abs.2 und §54 Abs. 4,
Arbeitsstéttenverordnung und zugehdrige Arbeitsstétten-Richtlinie ASR 5
LLUftung” sowie §45 Abs.1 und 2 UVV ,Allgemeine \Vorschriften®
(GUV-V A 1, bisher GUV 0.1).

(2) An mehrspurigen Fahrzeugen miissen Einrichtungen zum Ab-
filhren von Abgasen so beschaffen und angeordnet sein, dass Versicherte
im Fahrzeug und beim Tatigwerden an und auf dem Fahrzeug weitgehend
vor Verbrennungs- und Vergiftungsgefahren geschiitzt sind. Insbesondere
miissen

1. Auspuffleitungen, die im Tatigkeitsbereich von Versicherten angeordnet
sind, so ausgefiihrt sein, dass Versicherte vor Verbrennungen an heiBen
Oberflachen geschiitzt sind,

2. Miindungen von Auspuffleitungen so angeordnet sein, dass die austre-
tenden Abgase nicht auf Versicherte gerichtet sind, deren Tatigkeitsbe-
reich sich in, an oder auf dem Fahrzeug befindet.

Zu §16 Abs. 2:

,» Tdtigwerden an und auf dem Fahrzeug“ im Sinne dieser Bestimmung be-
inhaltet nicht die Wartung und Instandsetzung von Fahrzeugen.

Auspuffleitungen sind nicht als im Tatigkeitsbereich von Versicherten an-

geordnet anzusehen, wenn diese

— unterhalb des Fahrzeugrahmens und innerhalb der AuBBenkanten des
Fahrzeuges verlaufen (Standardauspuff)
oder

— bei Verlauf hinter dem Fihrerhaus (z.B. vertikale Anbringung) nicht im
Arbeitsbereich oder in Reichweite von Versicherten angeordnet sind.

Als nicht in Reichweite von Versicherten angeordnet gelten solche Leitun-

gen,

— die auBerhalb eines Sicherheitsabstandes von 0,55 m vom &uBeren
Fahrzeugumriss liegen,

— die héher als 2 m lber der jeweiligen Standfidche liegen
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oder
soweit sie Uber das Fihrerhausdach hinausragen.

Fiir Kommunalfahrzeuge siehe auch DIN 30 701 ,Kommunalfahrzeuge;
Allgemeine Anforderungen®.

Unter Auspuffleitungen sind nicht Abgasschlduche nach DIN 14 572 ,,Ab-
gasschlduche und Abgasschlauch-Anschlisse” zu verstehen.

Brandschutz

§17. Fahrzeuge miissen so beschaffen sein, dass insbesondere durch

1. Werkstoffauswahl,

2. Anordnung, Beschaffenheit und Gestaltung der elektrischen Leitungen
und Betriebsmittel,

3. Anordnung und Gestaltung der Einrichtungen und Teile mit hohen Ober-
flachentemperaturen

und

4. Anordnung und Gestaltung der Teile, aus denen Kraftstoff, Treibgas, Mo-
torenodl, Hydraulikdl oder andere entziindliche Stoffe austreten konnen,

die Entstehung und Ausbreitung von Branden mdéglichst verhindert wird.

Zu §17:

Einschldgige Bestimmungen Uber Kraftstoffbehélter und deren Anord-
nung, Kraftstoffleitungen und elektrische Leitungen sind unter anderem
enthalten in:

N
~

§§ 45 und 46 StVZO,

»Richtlinie des Rates vom 20. Mérz 1970 zur Angleichung der Rechts-
vorschriften der Mitgliedstaaten (iber die Behélter fir flissigen Kraft-
stoff und den Unterfahrschutz von Kraftfahrzeugen und Kraftfahr-
zeuganhéngern® (70/221/EWG),

»Richtlinien far die Prifung von__Fahlzeugen, deren Motor mit verflis-
sigten Gasen (Propan, Butan u.A.) betrieben wird“ zu § 45 StVZO,

Unfallverhtitungsvorschrift ,,Verwendung von Flissiggas” (GUV-V D 34,
bisher GUV 9.7),

fiir Personenkraftwagen: ECE-Regelung Nummer 34 ,Einheitliche
Vorschriften fir die Genehmigung der Fahrzeuge hinsichtlich der Ver-
hiitung von Brénden®,

flur Fahrzeuge zur Beférderung geféhrlicher Giter: Technische Richtli-
nien zur Gefahrgutverordnung StraBe TRS 002 , Anforderungen an die
elektrische Ausristung von Fahrzeugen zur Beférderung geféhrlicher
Gdter und an ortsbewegliche Warnleuchten®.



MU SsSTER==UWVYWY

GUV-V D29

Hydraulikleitungen

§18. Hydraulikleitungen, die in der Ndhe von Platzen fiir Fahrzeudfiihrer,
Beifahrer und Mitfahrer sowie von Platzen verlaufen, die zum Betéatigen von
Betatigungseinrichtungen bestimmungsgemaB eingenommen werden,
missen so verlegt oder gesichert sein, dass Versicherte beim Versagen der
Hydraulikleitungen nicht gefédhrdet werden kénnen.

Zu §18:
Siehe auch , Sicherheitsregeln fiir Hydraulik-Schlauchleitungen® (ZH 1/74).

Bremsen

§19. (1) Fahrzeuge miissen so eingerichtet sein, dass sie abgebremst
und sicher zum Stillstand gebracht werden kénnen. Mit der Betriebsbremse
maschinell angetriebener, mehrspuriger Fahrzeuge muss zum Zeitpunkt der
Ersten Inbetriebnahme des Fahrzeuges eine mittlere Verzégerung von min-
destens 2,5 m/s? oder eine Abbremsung von mindestens 45 % erreicht wer-
den kénnen. Sofern die durch die Bauart bestimmte Hochstgeschwindigkeit
25 km/h nicht libersteigt, ist abweichend von Satz 2 eine mittlere Verzége-
rung von mindestens 1,5 m/s2 oder eine Abbremsung von mindestens 30 %
ausreichend. Nach der Ersten Inbetriecbnahme geniigt - ausgenommen bei
Kraftomnibussen - abweichend von Satz 2 eine Abbremsung von 40 % bzw.
abweichend von Satz 3 eine Abbremsung von 25 %. Die Satze 1 bis 4 gelten
auch, wenn Anhdngefahrzeuge mitgefiihrt werden.

Zu §19 Abs. 1:

Die mittlere Bremsverzégerung ist aus der Ausgangsgeschwindigkeit und
dem Weg zu errechnen, der vom Beginn der Bremstétigkeit bis zum Still-
stand des Fahrzeuges zurilickgelegt wird.

V2
2s
b = mittlere Bremsverzégerung
v = Fahrgeschwindigkeit
s = Bremsweg
Die Abbremsung (in %) ist das Verhéltnis der Summe der Bremskréfte am
Radumfang, geteilt durch die zuldssige Gesamtgewichtskraft des Fahr-
zeuges, multipliziert mit 100.

b=

Summe der Bremskréfte am Radumfang
zuldssige Gesamtgewichtskraft des Fahrzeuges

Abbremsung (%) = X 100

Zur Durchfiihrung von Bremspriifungen siehe auch ,Richtlinien fir die
Bremsprifung von Kraftfahrzeugen* zu § 41 StVZO.
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(2) Mehrspurige, mehrachsige und maschinell angetriebene Fahr-
zeuge missen neben der Betriebsbremse eine Feststellboremse haben.

Zu §19 Abs. 2:
Siehe auch § 41 StVZO.

(3) Kraftrader miissen mit zwei voneinander unabhangigen Brems-
anlagen ausgeriistet sein. Mit jeder Bremsanlage muss eine mittlere Verz6-
gerung von mindestens 2,5 m/s? erreicht werden kénnen.

(4) Anhdngefahrzeuge miissen mit einer Bremsanlage ausgeriistet
sein. Mit dieser muss zum Zeitpunkt der Ersten Inbetriebnahme des Anhan-
gefahrzeuges eine mittlere Verzégerung von mindestens 2,5 m/s? oder eine
Abbremsung von mindestens 45 % erreicht werden konnen. Sofern die
durch die Bauart bestimmte Hochstgeschwindigkeit 25 km/h nicht iiber-
steigt, ist abweichend von Satz 2 eine mittlere Verzégerung von mindestens
1,5 m/s? oder eine Abbremsung von mindestens 30 % ausreichend. Nach
der Ersten Inbetriebnahme geniigt abweichend von Satz 2 eine Abbremsung
von 40 % bzw. abweichend von Satz 3 eine Abbremsung von 25 %. Bei Sat-
telanhdngern muss die jeweilige Bremswirkung dem von den Achsen getra-
genen Anteil des zuldssigen Gesamtgewichtes entsprechen.

(5) Die zuldssige Anhangelast maschinell angetriebener Fahrzeuge,
die zum Ziehen von Anhangefahrzeugen bestimmt sind, muss so festgelegt
sein, dass fiir Fahrzeug-Ziige, bestehend aus maschinell angetriebenen
Fahrzeugen und ungebremsten Anhédngefahrzeugen, mit der Betriebsbrem-
se eine mittlere Verzégerung von mindestens 2,5 m/s? oder eine Abbrem-
sung von mindestens 40 % erreicht werden kann. Bei Fahrzeugziigen, deren
Hochstgeschwindigkeit 25 km/h nicht libersteigt, ist abweichend von Satz 1
eine mittlere Verz6gerung von mindestens 1,5 m/s? oder eine Abbremsung
von mindestens 25 % ausreichend.

(6) Einrichtungen nach Absatz 4 sind nicht erforderlich bei
1. einachsigen Anhangefahrzeugen mit einer Achslast bis 3 000 kg,

2. zwei- und mehrachsigen Anhidngefahrzeugen mit einem zulédssigen Ge-
samtgewicht bis zu 3000 kg und einer durch die Bauart bestimmten
Hoéchstgeschwindigkeit von nicht mehr als 25 km/h,

wenn der Fahrzeug-Zug die fiir das maschinell angetriebene Fahrzeug vor-
geschriebene Bremsverzégerung nach Absatz 1 erreicht.

Zu §19 Abs. 6:

Siehe auch Durchflihrungsanweisungen zu § 39 Abs. 2.

Zu den einachsigen Anhdngefahrzeugen gehdren auch Tandemanhénger
mit einem Achsabstand von weniger als 1 m.
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(7) Einachsige Anhangefahrzeuge mit einer Achslast liber 3000 kg

und zwei- oder mehrachsige Anhédngefahrzeuge miissen mit einer Feststell-
bremseinrichtung ausgeriistet sein, die das Abrollen des beladenen Anhén-
gefahrzeuges bei zulassigem Gesamtgewicht bis zu einer Steigung von
18 % verhindern kann.

Zu §19 Abs. 7:

Die Forderung nach Ausristung mit einer Feststellbremseinrichtung ist er-
fallt, wenn
— die Betriebsbremse nach Absatz 4 feststellbar ist
oder
— eine von der Betriebsbremse unabhéngige Feststellbremse vorhanden
ist.

(8) Abweichend von Absatz 1 Satz 2 ist bei Dumpern mit einer Achs-

last iber 15000 kg eine mittlere Verzégerung von mindestens 2,0 m/s? aus-
reichend.

Zu §19 Abs. 8:

Das Abbremsen von Dumpern kann durch die Ausristung mit einem auto-
matischen Blockierverhinderer (ABV) verbessert werden.

(9) Fiir StraBenfertiger gilt nur Absatz 1 Satz 1.

Lichttechnische Einrichtungen

(1) Maschinell angetriebene Fahrzeuge miissen mit lichttechnischen

Einrichtungen ausgeriistet sein; insbesondere miissen
1. mehrspurige Fahrzeuge mindestens

zwei Scheinwerfer fiir Abblendlicht,

zwei Schlussleuchten fiir rotes Licht,

zwei rote Riickstrahler,

einen Riickfahrscheinwerfer

und

bei einer durch die Bauart bedingten Geschwindigkeit von mehr als
25 km/h zwei Bremsleuchten fiir rotes Licht und an der Vorder- und
Riickseite Fahrtrichtungsanzeiger fiir gelbes Blinklicht,

einspurige Fahrzeuge mindestens

einen Scheinwerfer fiir Abblendlicht,
eine Schlussleuchte fiir rotes Licht
und

einen roten Riickstrahler
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(2) Anhdngefahrzeuge miissen an der Riickseite mit zwei roten
Riickstrahlern ausgeristet sein.

(3) Gleiskettenfahrzeuge brauchen nicht mit Bremsleuchten nach
Absatz 1 ausgeriistet zu sein.

(4) Absatz 1 gilt nicht fir
1. Dumper mit einer Antriebsleistung bis 30 kW (40 PS)
und
2. StraBenfertiger.
Sie miissen jedoch mindestens zwei rote Riickstrahler haben.

(5) An Miillsammelfahrzeugen miissen fiir eine Beleuchtung von Schiit-
tungen oder Beladed6ffnungen fest angebrachte Beleuchtungseinrichtungen
vorhanden sein. Diese miissen eine ausreichende Beleuchtungsstirke
haben.

Zu § 20 Abs. 5:

Schuttungen oder Beladedffnungen von Millsammelfahrzeugen sind
dann ausreichend ausgeleuchtet, wenn eine mittlere Beleuchtungsstérke
von mindestens 20 Lux — gemessen in 1 m H6he Uber der Fahrbahnebene
— gegeben ist.

(6) Abweichend von Absatz 1 Nr. 1 ist eine Ausriistung von Arbeits-

maschinen mit Riickfahrscheinwerfern nicht erforderlich.

Zu § 20 Abs. 6:
Zum Begriff ,Arbeitsmaschinen® siehe Dienstanweisung zu § 18 Abs. 2

StVZ0.
Anstrich

1. Mit einem auffélligen Anstrich miissen versehen sein:
Miillsammelfahrzeuge,
Kehrfahrzeuge,

Hochdruckspiilfahrzeuge,

§2

1

2

3. Saugfahrzeuge,
4

5. fahrbare Hubarbeitsbiihnen,
6

Feuerwehrfahrzeuge.
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Zu § 21:

Siehe auch DIN 30701 ,Kommunalfahrzeuge; Allgemeine Anforderun-
gen”, DIN 14502 Teil 2 ,,Feuerwehrfahrzeuge; Allgemeine Anforderungen®
und § 6 Abs. 1 UVV ,,Hebebihnen“ (GUV-V 14, bisher GUV 4.5).

Zur Sicherheitskennzeichnung von Fahrzeugen siehe auch § 35 Abs. 6
StraBenverkehrsordnung (StVO), DIN 30 710 ,Sicherheitskennzeichnung
von Fahrzeugen und Gerdten” und ,,Merkblatt fiir Winterdienstfahrzeuge“
zu § 30 StvZ0.

Fahrzeugaufbauten, Aufbauteile, Einrichtungen und Hilfsmittel
zur Ladungssicherung

§22. (1) Fahrzeugaufbauten miissen so beschaffen sein, dass bei bestim-
mungsgemaBer Verwendung des Fahrzeuges die Ladung gegen Verrut-
schen, Verrollen, Umfallen, Herabfallen und bei Tankfahrzeugen gegen Aus-
laufen gesichert ist oder werden kann. Ist eine Ladungssicherung durch den
Fahrzeugaufbau allein nicht gewahrleistet, miissen Hilfsmittel zur Ladungs-
sicherung vorhanden sein. Pritschenaufbauten und Tieflader miissen mit
Verankerungen fiir Zurrmittel zur Ladungssicherung ausgeriistet sein.
Satz 3 gilt nicht fiir Fahrzeuge mit Kippbriicken mit mehr als 7,5 t zulassi-
gem Gesamtgewicht.

Zu § 22 Abs. 1:

Diese Forderung schlieBt auch Fahrzeugaufbauten und Ladefldchen von
Pkw-Kombi ein.

Einrichtungen und Hilfsmittel zur Ladungssicherung kénnen z.B. sein

— Stirnwandverstdrkungen oder Prallwdnde zum Schutz der Fiihrerhaus-
insassen,

— Rungen,

— Zahnleisten,

— Lademulden (eventuell abdeckbar),

— Zurrwinden (in Verbindung mit Gurten oder Seilen),

— Ankerschienen (in Verbindung mit z.B. Zurrgurten, Seilen, Sperr- oder
Ladebalken),

— Zurrpunkte (fest oder beweglich),

— Befestigungsbeschlége fiir Container,

— Ladehdlzer (Keile, Bretter, Kanthdlzer),

— rutschhemmende Unter- und Zwischenlagen,

— Ketten, Seile (Natur-, Kunstfaser-, Stahlseile), Zurrgurte,

— Spannschlésser, Spindelspanner,

— Seil- und Kantenschoner,

—  Fdlimittel (z.B. Aufblaspolster),

— Aufsatzbretter, Rungenverldngerungen,

— Ladegestelle,

— Planen und Netze.
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Siehe auch DIN 75410 Teil 1 ,,Ladungssicherung auf StraBenfahrzeugen;
Zurrpunkte an Nutzfahrzeugen zur Glterbeférderung; Mindestanforderun-
gen“ und E DIN 75410 Teil 2 ,Ladungssicherung auf StraBenfahrzeugen;
Ladungssicherung in Pkw, Pkw-Kombi und Mehrzweck-Pkw*.

Bezliglich der Hilfsmittel zur Ladungssicherung beim Transport von Lang-
material (z.B. Rohre, Profile, Masten, Holzstdmme) siehe auch Abschnitt
4.3.1 der ,Richtlinien flr den Transport von Langholz“ (BGR 185, bisher
ZH 1/588).

(2) Abnehmbare An- und Aufbauten sowie deren Teile miissen gegen

unbeabsichtigtes L6sen gesichert werden kénnen.

Zu § 22 Abs. 2:

Diese Forderung ist erfiillt, wenn

- Aufsetztanks,

— Container,

— Wechselaufbauten und deren Stiitzen,

— Auffahrrampen,

— Bordwénde,

- Rungen, Rungenverldngerungen

formschliissig gegen unbeabsichtigtes Lésen gesichert sind oder gesi-
chert werden kénnen. Grundsétzlich ist formschliissigen Sicherungen der
Vorzug vor kraftschliissigen Sicherungen zu geben.

Siehe hierzu ,Richtlinie Gber die Verbindung zwischen Container und
Fahrzeug“zu § 31 StVZO und Abschnitt 4.3.3.2 ,Richtlinien fir den Trans-
port von Langholz“ (BGR 185, bisher ZH 1/588).

(3) Bewegliche An- und Aufbauteile, deren unbeabsichtigte Bewe-

gungen Verletzungsgefahr hervorrufen kénnen, miissen gegen solche Be-
wegungen gesichert sein oder gesichert werden kdnnen.

Zu § 22 Abs. 3:

Bewegliche An- und Aufbauteile in diesem Sinne sind z.B. Bordwénde,
Klapprungen, Auffahrrampen, Tiren, Rollldden, Motorhauben, Motorklap-
pen, Kofferraumklappen von Kraftomnibussen.

Diese Forderung ist erfillt bei Tiiren von Laderdumen durch Tirfeststeller,
mit denen die gedffneten Tiren in den Endstellungen kraft- oder form-
schliissig gesichert werden kénnen.

Bei federkraftunterstiitzten klappbaren An- und Aufbauteilen, z.B. Auffahr-
rampen, ist diese Forderung effiillt, wenn die Federheber formschliissig
mit diesen An- oder Aufbauteilen verbunden sind.

Bei Auswahl und Bemessung von Sicherungen fiir bewegliche An- und
Aufbauteile, insbesondere Kofferraum- oder Motorklappen, sind auch
Einwirkungen durch KlappengréBe, Klappengewicht, Windkréfte und
Schréglage des Fahrzeuges im Gefélle zu beriicksichtigen.
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Bei Verwendung von Gasdruckfedern an Klappen von Nutzkraftwagen
und deren Anhédngefahrzeugen ist diese Forderung erfillt, wenn
— zusétzlich selbsttétig einfallende mechanisch-formschlissige Siche-
rungen eingebaut sind
oder
— bei Vorhandensein mehrerer Gasdruckfedern bei Ausfall einer dieser
Gasdruckfedern gewéhrleistet ist, dass die gedffnete Klappe in End-
stellung gehalten wird.
Auch bei anderen beweglichen An- und Aufbauteilen kann es zweckméaBig
sein, zusétzlich formschlissige Sicherungen vorzusehen.
Die Sicherung gegen unbeabsichtigte Bewegungen bedeutet bei kraft-
betétigten Tiren z.B. auch, dass sichergestellt ist, dass beim Umschalten
von Hand- auf Kraftbetrieb gefdhrdende Bewegungen der Tirfliigel nicht
eingeleitet werden.
Siehe auch § 35e Abs. 5 StVZO und ,Richtlinien fir fremdkraftbetétigte
Fahrgasttiren in Kraftomnibussen® zu § 35e Abs. 5 StVZ0.

(4) Kipp-, Hub- oder Schwenkeinrichtungen an Fahrzeugen miissen

durch eine Einrichtung oder durch Lage und Form der Stellteile gegen unbe-
absichtigte Betatigung gesichert sein oder werden kdnnen. Stellteile fiir das
Kippen von Absetzkippmulden miissen so angeordnet sein, dass sie nur von
auBerhalb des Fihrerhauses aus betétigt werden kénnen.

Zu § 22 Abs. 4:

Die Forderung des Satzes 1 ist erfillt durch

— mechanische Verriegelung der Stellteile,

— hydraulische Verriegelung des Steuersystems,

— elektromagnetische Entriegelung des Steuersystems, sofern eine An-
zeige der Verriegelung durch Kontrolleinrichtung (Kontrollleuchte) er-
folgt,

— Abdeckung der Stellteile,

Lage und Formgebung der Elemente.

Siehe auch Verlautbarung des Bundesministers fir Verkehr zu § 30 StVZO
»Sicherung von Kippeinrichtungen sowie von Hub- und sonstigen Arbeits-
gerdten an StraBenfahrzeugen®.

Zur Anordnung der Stellteile siehe § 11 Abs. 2 UVV , Kraftbetriebene Ar-
beitsmittel” (GUV-V 5, bisher GUV 3.0).

Die Forderung des Satzes 2 bezieht sich nur auf die Anordnung der Stell-
teile flr das Kippen von Absetzkippmulden; die Stellteile fiir das Aufneh-
men und das Absetzen kénnen demnach von diesen getrennt, z.B. im
Flhrerhaus, angeordnet sein.

Siehe auch ,,Richtlinien fiir austauschbare Kipp- und Absetzbehélter
(GUV-R 186, bisher GUV 15.6).

(5) Kippbare oder anhebbare Fahrzeugaufbauten miissen so gestal-

tet sein, dass sie in gekipptem oder angehobenem Zustand mindestens in
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E einer Stellung formschliissig gegen Absinken gesichert werden koénnen.

Dies gilt nicht fur

1. die Luftfederung von Fahrzeugen,

2. Fahrzeuge mit mehrkreisigem hydraulischem Achslastausgleich, sofern
bei Ausfall eines Hydraulikkreises die dadurch bewirkte Aufbauneigung
so gering ist, dass die Gefahr des Umsturzes des Fahrzeuges und des
Verrutschens oder Herabfallens der Ladung sicher vermieden ist
und

3. fahrzeugeigene Einrichtungen zum Aufnehmen und Absetzen von Wech-
selaufbauten und Wechselbehiltern mit Stiitzeinrichtungen.

Zu § 22 Abs. 5:

Kippbare oder anhebbare Fahrzeugaufbauten sind z.B.

— kippbare Fihrerhduser,

I:l — Kippbriicken,

— hdéhenverstellbare Ladebriicken,

— hdéhenverstellbare Zwischenbdéden,

— absenkbare obere Ladeebenen von Autotransportern.

Keine anhebbaren Fahrzeugaufbauten im Sinne dieser Vorschrift sind

— Sattelanhédnger
oder

— Wechselaufbauten

mit h6henverstellbaren Stlitzeinrichtungen.

Fiir hydraulische, pneumatische und mechanische Hubeinrichtungen

MI kippbarer oder anhebbarer Fahrzeugaufbauten siehe UVV ,Winden, Hub-

und Zuggeréate” (GUV-V D 8, bisher GUV 4.2).

Fiir Hubarbeitsbihnen, Hubladebiihnen, Kippbihnen, die mit dem Fahr-

zeug verbunden sind, siehe UVV ,Hebebiihnen” (GUV-V 14, bisher GUV 4.5).

Fir Fahrzeuge mit Drehleitern, z.B. Hubrettungsfahrzeuge, siehe

DIN 14 701 Teil 2 ,,Hubrettungsfahrzeuge; Drehleitern mit maschinellem

Antrieb” und DIN 14 702 ,,Drehleiter DL 16-4, mit Handbetrieb®. Fir An-

héngeleitern siehe auch DIN 14 703 ,,Anhéngeleiter AL 16-4*.

Formschliissige Sicherungen sind z.B.

— Abstlitzungen,

— Verriegelungen.

Formschliissigen Sicherungen gleichzusetzen sind in Hydraulikanlagen

zB.:

— Absperreinrichtungen oder entsperrbare Riickschlagventile, wenn die-
se unmittelbar am Hydraulikzylinderausgang angebracht oder in den
Zylinder integriert sind,

@ - Zweikreissysteme mit zweiseitig wirkenden Riickschlagventilen oder
Hydraulikzylindern (Zweikammer-Hydraulikzylindern), bei denen bei
Ausfall eines Hydraulikkreises der andere die Funktion sicherstellt und
der Ausfall leicht erkennbar ist oder angezeigt wird,
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— zweiseitig wirkende RUlickschlagventile flir Achsen mit hydraulischem
Achslastausgleich von vielachsigen (mehr als 3 Achslinien) Fahrzeu-
gen (z.B. Tieflader, Plattformfahrzeuge), die bewirken, dass der Lei-
tungsbruch leicht erkennbar ist oder angezeigt wird,

sofern nicht die Hydraulikzylinder unter Zwischenschalten von Seilen oder
Ketten mit den kippbaren oder anhebbaren Fahrzeugaufbauten verbun-
den sind.

Die durch den Ausfall eines Hydraulikkreises bewirkte Aufbauneigung
nach Satz 2 Nr. 2 wird zur Vermeidung von Gefahren auch unter sonst
glinstigen Vooraussetzungen (Fahrzeug-, Fahrzeugaufbau- und Ladungs-
schwerpunkt niedrig, Kippkanten nahe der duBeren Fahrzeugbegrenzung)
nicht mehr als 5° betragen dlirfen.

Die Forderungen des § 10 Abs. 1 sind fiir Absperreinrichtungen erfillt,
wenn sie von auBerhalb des Gefahrbereiches betétigt werden kénnen.

(6) Ist fiir die Durchfilhrung von unterwegs vorzunehmenden In-

standhaltungsarbeiten das Kippen oder Anheben des Fahrzeugaufbaues
erforderlich, muss dafiir eine ausreichend bemessene Sicherung nach Ab-
satz 5 am Fahrzeug vorhanden sein.

Zu § 22 Abs. 6:

Unterwegs vorzunehmende Instandhaltungsarbeiten im Sinne dieser Be-

stimmung sind z.B.

— Radwechsel (Ersatzrad ist unter der Kippbriicke angebracht),

— fiur die Betriebssicherheit (Verkehrs-, Arbeitssicherheit) erforderliche
Reinigungsarbeiten,

— regelméBig durchzufihrende Kontrollarbeiten.

(7) Formschliissige Sicherungen kippbarer oder anhebbarer Fahr-

zeugaufbauten missen selbsttiatig wirken, wenn sich Personen betriebs-
maBig auf oder unter gekippte oder angehobene Fahrzeugaufbauten bege-
ben miissen oder wenn die angehobene Stellung die Transportstellung ist.

Zu § 22 Abs. 7:

,BetriebsméaBig“ beinhaltet z.B.
— Be-und Entladen,
— Arbeiten zur Ladungssicherung.

»BetriebsméBig“ beinhaltet nicht Instandhaltungsarbeiten.

(8) Das Uberschreiten der zuldssigen Endstellung von Kipp- oder

Hubbewegungen muss verhindert sein.

(9) Maschinell angetriebene Kippfahrzeuge miissen Einrichtungen

haben, die dem Fahrzeugfiihrer optisch oder akustisch deutlich wahrnehm-
bar anzeigen, wenn sich die Kippeinrichtung nicht in der unteren Endstel-
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lung befindet. Dies gilt nicht fiir Fahrzeuge, bei denen die Kippeinrichtung
vor dem Platz des Fahrzeugdfiihrers angeordnet ist.

Zu § 22 Abs. 9:

Deutlich wahrnehmbar sind Signale, die sich vom Schallpegel des Ar-
beitsmittels bzw. vom optischen Eindruck der Umgebung deutlich ab-
heben. Siehe auch § 10 UVV ,Kraftbetriebene Arbeitsmittel® (GUV-V 5,
bisher GUV 3.0) und DIN 33404 Teil 1 und 2 ,,Gefahrensignale fir Arbeits-
stétten”.

(10) Von Hand zu betéatigende Betdtigungseinrichtungen miissen so

gestaltet und angebracht sein, dass bei ihrer Betatigung Verletzungen nicht
zu erwarten sind.

Zu § 22 Abs. 10:

Von Hand zu betétigende Betétigungseinrichtungen im Sinne dieser Vor-
schrift sind z.B. Turgriffe, Bordwandverschlisse, Betatigungsgriffe an An-
hénge- und Abschleppkupplungen, Steuerhebel, Ventilhandrédder, Hand-
kurbeln.

Diese Forderung schlieBt ein, dass die Griffe an Schiebettiren, erforderli-
chenfalls auch Zusatzgriffe, die nur das SchlieBen ermdglichen, in der
Néhe der HauptschlieBkanten angeordnet sind.

Zu Stellteilen siehe auch § 10.

(11) Von Hand zu betéatigende Verschliisse an Bordwanden und fahr-

zeugeigenen Rampen miissen

so angeordnet sein, dass sie von der Fahrbahn oder einem anderen Ar-
beitsplatz auf dem Fahrzeug aus in Reichweite liegen,

so angeordnet sein, dass sie von auBerhalb des Schwenkbereiches der
Bordwand oder der Rampe betétigt werden kénnen

und

an Fahrzeugen, bei denen die Oberkante der Bordwand oder der Rampe
héher als 1,6 m liber der Fahrbahn liegt, so gestaltet sein, dass mégli-
cher Ladungsdruck vor volistdndiger Entriegelung festgestellt werden
kann. Dies gilt nicht fiir Verschliisse von Pendelbordwénden.

Zu § 22 Abs. 11:

Als in Reichweite liegend werden Verschliisse dann angesehen, wenn die
Reichweite nach oben von 2,0 m nicht Gberschritten wird.

Siehe auch DIN 33 402 Teil 2 ,,Kérpermale des Menschen; Werte*“.

Rampen, bei denen Ladungsdruck auftreten kann, sind z.B. solche an
Viehtransportfahrzeugen und Pferdeanhéngern.
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Standsicherheit

§23. (1) Fahrzeuge mit Kipp-, Hub- oder Schwenkeinrichtungen bzw.
-aufbauten miissen so ausgelegt sein, dass die Standsicherheit in jeder
Stellung dieser Einrichtungen bzw. Aufbauten bei bestimmungsgemaBer
Verwendung gewabhrleistet ist. Erforderlichenfalls miissen geeignete Ab-
stiitzeinrichtungen vorhanden sein.

Zu § 23 Abs. 1:

Abstitzeinrichtungen sind geeignet, wenn diese durch Selbsthemmung
oder Formschluss gesichert sind oder gesichert werden kénnen.

Siehe auch Durchfiihrungsanweisungen zu § 22 Abs. 5.
Zu Standsicherheitsanforderungen siehe auch

flr Fahrzeuge mit Hubladebihnen (Ladebordwénden): § 15 Abs. 1
UWV ,,Hebebiihnen* (GUV-V 14, bisher GUV 4.5),

far Absetzkipper: DIN 30 723 ,Absetzkippfahrzeuge; Absetzkippein-
richtung; Anforderungen®,

far gleislose Fahrzeugkrane und Fahrzeuge mit Ladekranen:
DIN 15019 Teil 2 ,,Krane; Standsicherheit fir gleislose Fahrzeugkrane;
Prifbelastung und Berechnung®,

fir fahrbare Hubarbeitsbihnen: DIN 15 120 ,Serienhebezeuge; Fahr-
bare Hubarbeitsbihnen, Berechnungsgrundsétze und Standsicher-
heit*,

fur Hubrettungsfahrzeuge: DIN 14 701 Teil 1 ,,Hubrettungsfahrzeuge;
Zweck, Begriffe, Sicherheitseinrichtungen, Anforderungen®,

far Drehleitern: DIN 14 702 ,,Drehleiter DL 16-4, mit Handbetrieb®,

fur Anhéngeleitern: DIN 14 703 ,,Anhédngeleiter AL 16-4".

Bei Dumpern ist die Forderung erflillt, wenn bei angehobener Mulde

der Schwerpunkt des Nenninhaltes, ermittelt nach DIN ISO 7546 ,,Erd-
baumaschinen; Lader und Bagger; Nenninhalt von Ladeschaufeln® mit
einem Bdschungswinkel von 2 : 1, vor der letzten Hinterachse liegt

und

die Vorderachslast mindestens 10 % des Fahrzeugleergewichtes be-
trégt.

Bei Dumpern mit Knicklenkung wird die Standsicherheitsermittlung in ein-
geknicktem Zustand untersucht.

(2) Bei Abschleppwagen mit Hubarm und Garagentransportfahrzeu-

gen mit Absetzeinrichtung muss das Verhéltnis der Summe aller Standmo-
mente zur Summe aller Kippmomente mindestens 1,3 betragen.

MU SsSTER==UWVYWY
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Arbeitsplatze auf Fahrzeugen

§24. (1) Arbeitspldatze auf Fahrzeugen, die betriebsmaBig begangen wer-
den, miissen einen sicheren Aufenthalt gewahrleisten; insbesondere miis-
sen

1.
2.

36

Laufstege eine Breite von mindestens 0,4 m haben;

beiderseitige Laufstege mit einer jeweiligen Breite von mindestens 0,4 m
an Behiélterfahrzeugen vorhanden sein, sofern die Arbeitsweise dies er-
fordert;

Laufstege so lang sein, dass sie liber die letzte zu betdtigende Einrich-
tung um mindestens 0,5 m hinausragen;

Standflachen zur Betatigung und Wartung am Fahrzeugaufbau ange-
brachter Aggregate Abmessungen von mindestens 0,4 m x 0,5 m haben;
Standflachen diirfen auch klappbar angeordnet sein, wenn aus ver-
kehrs- oder betriebstechnischen Griinden eine feste Anbringung nicht
maoglich ist;

Arbeitsbiihnen an Fiill- und Anschlusseinrichtungen von Fahrzeugauf-
bauten vorhanden sein, die die AuBenkanten der zu betédtigenden Ein-
richtungen allseitig um mindestens 0,5 m umgeben, wenn kein durchge-
hender Laufsteg in Fahrzeugldngsrichtung vorhanden ist;

Laufstege, Standflachen und Arbeitsbiihnen nach Nummern 1 bis 5 aus
rutschhemmenden Rosten bestehen;

Haltegriffe oder andere gleichwertige Haltemdglichkeiten den Laufste-
gen, Standflachen oder Arbeitsbiihnen nach Nummern 1 bis 5 zugeord-
net sein.

Zu § 24 Abs.1 Nr.1 und Nr. 6:

Bei Autotransportern gelten die Fahrbahnen auf den Ladeebenen als
Laufstege.

Zu § 24 Abs. 1 Nr. 2:

Die Arbeitsweise erfordert z.B. beiderseitige Laufstege, wenn die Arbeits-
plétze auf den Fahrzeugen an Befillanlagen von stationdren Blihnen aus
wechselweise sowohl von der rechten als auch von der linken Seite be-
gangen werden.

Zu § 24 Abs.1 Nr. 3und Nr. 5:

Zu betétigende Einrichtungen im Sinne dieser Vorschrift sind z.B. Be-
fulléffnungen, Blindverschlisse, Peileinrichtungen, Be- und Entliftungs-
einrichtungen.

Zu § 24 Abs. 1 Nr. 6:

Die Forderung nach rutschhemmender Gestaltung der Roste ist erfillt,
wenn diese der Bewertungsgruppe R 12 oder R 13 ,Merkblatt fir FuBbd-
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den in Arbeitsrdumen und Arbeitsbereichen mit Rutschgefahr” (GUV-R 181,
bisher GUV 26.18) entsprechen.

Nach Rn. 10220 ,Gefahrgutverordnung StraBe — GGVS* in Verbindung
mit den Technischen Richtlinien zur Gefahrgutverordnung StraBe TRS 003
»Anforderungen an die nichtelektrische Ausristung und an Feuerléscher*
missen Sattelzugmaschinen von Fahrzeugen mit fest verbundenen Tanks,
die flr den Transport entziindbarer flissiger Stoffe mit einem Flammpunkt
bis 55 °C vorgesehen sind, mit Abdeckungen ausgertstet sein, die verhin-
dern, dass Fillgut auf hei3 werdende Teile auftropfen kann. Bei solchen
Fahrzeugen kann es erforderlich sein, auBer derartigen Abdeckungen zu-
sétzlich noch rutschhemmende Roste als Arbeitsplatz zur Herstellung der
Leitungsverbindungen anzubringen.

Zu § 24 Abs.1 Nr. 7:
Andere Halteméglichkeiten kénnen z.B. Geldnder sein.

Zu § 24 Abs. 1:

BetriebsméBiges Begehen von Arbeitspldtzen auf Fahrzeugen liegt vor,

wenn insbesondere

— Be- und Entladearbeiten,

— Arbeiten zur Ladungssicherung,

— Betétigung von Einrichtungen, Aggregaten oder Stellteilen des Fahr-
zeuges,

- Uberwachung von Arbeitsabléufen,

—  Flllstandskontrollen,

- Probenahmen,

— Kontrollarbeiten

nicht vom Boden aus mdglich sind, sondern den Aufenthalt von Personen

auf dem Fahrzeug erfordern.

Behélterfahrzeuge im Sinne dieser Unfallverhiitungsvorschrift sind Tank-

fahrzeuge, Silofahrzeuge, Saugfahrzeuge.

Bei Sattelzugmaschinen, bei denen der Anschluss der Verbindungsleitun-

gen von der Fahrbahn aus nicht mdglich ist oder von denen aus Fahr-

zeugaufbauten, erforderlichenfalls auch Container, betreten werden mis-

sen, ist diese Forderung erfiillt, wenn dafir ein besonderer Arbeitsplatz

vorhanden ist.

Zur Gestaltung von Arbeitsplétzen auf Fahrzeugen siehe auch Anhang 2.

(2) Arbeitspldatze auf Fahrzeugen, die 2 m oder hoher iiber dem Bo-

den liegen und betriebsméaBig begangen werden, miissen mit fest stehen-
den, mindestens 1 m hohen Gelandern ausgeriistet sein. Ist die Anbringung
von fest stehenden Gelandern aus verkehrs- oder betriebstechnischen
Griinden nicht durchfiihrbar, miissen leicht und gefahrlos zu betatigende
klappbare oder versenkbare Gelander vorhanden sein. Geldnder diirfen je-
doch nicht nach auBen klappbar sein.
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Zu § 24 Abs. 2:

Geldnder bestehen aus Stiitzen, Handlauf, Knieleiste und FuBleiste.
Geldnder und Pfosten muissen derart bemessen und die Verankerung und
Verbindungen der Gelédnderteile so ausgefiihrt sein, dass das Geldnder
einer an seiner Oberkante angreifenden Horizontalkraft von 300 N (30 kp)
standhélt.

Die Forderung nach Ausristung der Arbeitsplédtze mit Geldndern bedeu-
tet, dass bei Vorhandensein mehrerer Laufstege jedem ein Geldnder zuzu-
ordnen ist. Bei Laufstegen, die in Ldngsmittelachse auf dem Behélter-
fahrzeug verlaufen (Mittellaufsteg) und ausschlieBlich dem Zugang zu
Arbeitsplédtzen dienen, ist diese Forderung erfillt, wenn diese auf einer
Seite mit einem Geldnder ausgeristet sind.

Die Forderung nach gefahrloser Betétigung der Geldnder ist erfiillt, wenn
diese von einem sicheren Standort aus aufgestellt und abgesenkt werden
kénnen.

(38) Abweichend von Absatz 1 Nr. 1 darf bei Autotransportern in bela-

denem Zustand die geforderte Laufstegbreite unterschritten sein.

(4) Abweichend von Absatz1 Nr.1 und 6 ist die Ausriistung von

Feuerwehrfahrzeugen mit mindestens 0,3 m breiten Laufstegen mit rutsch-
hemmend ausgefiihrten Oberflachen zuldssig.

(5) Abweichend von Absatz 2

koénnen Autotransporter anstelle mit Geldandern mit 1 m hohen, abnehm-
baren Absturzsicherungen ausgeriistet sein, die aus vier, in gleichen Ab-
standen libereinander angeordneten, nachspannbaren Seilen bestehen;
Unterbrechungen der Absturzsicherungen sind zuldssig, soweit diese
technisch notwendig sind;

kann bei Feuerwehrfahrzeugen auf die Anbringung von Gelandern ver-
zichtet werden; in diesem Fall miissen die Laufstege so weit wie moglich
zur Langsmittelachse des Fahrzeuges hin angeordnet sein.

Zu§24 Abs.5Nr. 1:

Die Abnehmbarkeit von Absturzsicherungen erfordert Staumdglichkeiten
auf dem Autotransporter.

Seile erfillen ihren Zweck nur, wenn sie straff gespannt sind.

Unterbrechungen der Absturzsicherungen sind z.B. an den Durch-
stiegséffnungen der Aufstiegsleitern und im Ubergangsbereich vom Zug-
fahrzeug zum Anhéngefahrzeug technisch notwendig.

An Arbeitsfldchen auf Autotransportern, die nur in abgesenkter Stellung
begangen werden, sind entsprechend der Forderung des Absatzes 2 Ab-
sturzsicherungen in den Bereichen entbehrlich, die sich in abgesenkter
Stellung nicht mehr als 2 m (ber dem Boden befinden.
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Ein- und Ausstiege, Aufstiege

§ 25. (1) Platze fiir Fahrzeugdfiihrer, Beifahrer und Mitfahrer miissen ge-
fahrlos erreicht und verlassen werden kénnen. Insbesondere miissen Auf-
stiege mit ausreichend breiten und tiefen Trittflachen mit rutschhemmender
Oberflache sowie griffglinstig angebrachte Haltegriffe oder andere gleich-
wertige Halteeinrichtungen vorhanden sein.

Zu § 25 Abs. 1:

Aufstiege, bestehend aus Stufen bzw. Sprossen und Haltestangen bzw.
Haltegriffen, sind dann zweckméBig ausgebildet, wenn sich eine Person
jeweils gleichzeitig an drei Punkten abstltzen kann (mit 2 Hdnden und
einem FuB oder mit 2 FiBen und einer Hand).

Zu Ein- und Ausstiegen, Aufstiegen siehe Anhang 2 ,Ein- und Ausstiege,
Aufstiege, Arbeitsplétze auf Fahrzeugen®.

Siehe auch ,,Fihrerhausrichtlinien” zu § 30 StVZO.

Zur Gestaltung von Stehplétzen fiir Millwerker an Millsammelfahrzeugen
siehe auch § 8 Abs. 4 und Anhang 3 ,Stehplédtze an Mdllsammelfahrzeu-
gen”.

Zur Gestaltung von Zugédngen zu Dumpern siehe auch DIN ISO 2867
»Erdbaumaschinen; Zugénge*.

(2) Die Anforderungen des Absatzes 1 gelten auch fiir

1. Arbeitsplatze auf Fahrzeugaufbauten, die betriebsmaBig begangen wer-
den miissen,

2. Kippbriicken auf Fahrzeugen mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von
nicht mehr als 7,5 1,

3. Kippbriicken auf Fahrzeugen mit einem zuldassigen Gesamtgewicht von
mehr als 7,5, die auf Grund wechselnder Beladung betriebsméaBig be-
gangen werden.

Zu § 25 Abs. 2 Nr. 1:

Zum Begriff ,Arbeitsplétze auf Fahrzeugen* siehe auch Durchfiihrungsan-
weisungen zu § 24 Abs. 1.

Gefahrloses Erreichen von Arbeitspldtzen auf Fahrzeugen bedeutet bei
zwei angebrachten Laufstegen auf Behélterfahrzeugen, dass mindestens
ein Aufstieg (z.B. Steigleiter) zum Erreichen der Laufstege vorhanden ist.
Ist bei zwei Laufstegen nur ein Aufstieg vorhanden, wird das gefahrlose
Erreichen von Arbeitsplétzen durch einen zweckméBig angeordneten Ver-
bindungssteg ermdglicht.

Zur Gestaltung von Aufstiegen siehe auch Anhang 2 und ,Fihrerhaus-
richtlinien” zu § 30 StVZO. Fiir Aufstiege zur Windschutzscheibenreini-
gung siehe auch ,,Richtlinien fir die Sicht aus Kraftfahrzeugen” zu § 35b
Abs. 2 StVZO, hier insbesondere Absatz 7 Nr. 3: ,,Die Windschutzschei-
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ben mussen zur gefahrlosen Reinigung ohne besondere Hilfsmittel von
auBen zugénglich sein.”

Zur Gestaltung der Aufstiege an Feuerwehrfahrzeugen siehe auch
DIN 14502 Teil 2 ,,Feuerwehrfahrzeuge; Allgemeine Anforderungen®.

Zu § 25 Abs. 2 Nr. 3:

Wechselnde Beladung im Sinne dieser Bestimmung bedeutet, dass
neben Schuttgut auch Stlickglter, Maschinen, Baumaterialien und Ahn-
liches transportiert werden.

(3) Ein besonderer fahrzeugeigener Ein- oder Aufstieg ist nicht erfor-

derlich, wenn

1.

1.
2.

Einstiege oder Arbeitsplatze auf Fahrzeugen nicht héher als 0,65 m liber
der Fahrbahn liegen,

bei Fahrzeugen, die fiir die Beférderung von mehr als 8 Personen einge-
richtet sind, Mitfahrereinstiege nicht héher als 0,4 m liber der Fahrbahn
liegen,

geeignete Teile der Konstruktion die Funktion eines Aufstieges liberneh-
men,

Fahrzeuge zum Aufstieg auf Ladeflaichen mit geeigneten Leitern aus-
geriistet sind.

Zu § 25 Abs. 3Nr. 1:

Wenn die technische Notwendigkeit eine Aufstiegshéhe von 0,65 m nicht
erfordert, sollte die unterste Trittstufe nicht héher als 0,5 m (ber der Fahr-
bahn liegen. Aus ergonomischen Gesichtspunkten ist eine niedrigere
Héhe der ersten Stufe anzustreben.

Zu § 25 Abs. 3 Nr. 3:

Teile der Konstruktion sind dann als Aufstieg geeignet, wenn sie den For-
derungen des § 25 Abs. 1 dieser Unfallverhitungsvorschrift und der UVV
,Leitern und Tritte” (GUV-V D 36, bisher GUV 6.4) entsprechen.

Zu § 25 Abs. 3Nr. 4:
Siehe hierzu auch UVV ,,Leitern und Tritte® (GUV-V D 36, bisher GUV 6.4).

(4) Als Aufstiege sind unzulassig

Reifen,
ringférmige Tritte an Radnaben oder Felgen,

3. Sprossen mit rundem Querschnitt.

(5) In Geldtransportfahrzeugen mit nur einer AuBentiir muss zusatz-

lich mindestens ein Notausstieg vorhanden sein, der sich nicht auf dersel-
ben Seite wie die AuBentiir befinden darf.
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Zu § 25 Abs. 5:
Notausstiege haben mindestens lichte MaBe von 600 x 600 mm.

Einrichtungen gegen Kippen von Anhdngefahrzeugen
in Langsrichtung

§26. (1) Einachsige Anhangefahrzeuge, die bei gleichmaBiger Lastvertei-
lung eine Stiitzlast von mehr als 50 kg haben, miissen mit Einrichtungen
versehen sein, mit denen das Kippen nach vorn verhindert werden kann.

Zu § 26 Abs. 1:

Kippen von einachsigen Anhéngefahrzeugen nach vorn kann z.B. durch
geeignete feste oder klappbare, héhenverstellbare Stitzen verhindert
werden.

Siehe auch § 28 Abs. 7.

(2) Einachsige Nachlaufer, die nur durch die Ladung mit dem ziehen-
den Fahrzeug verbunden werden, miissen mit Einrichtungen versehen sein,
die ein Kippen in Langsrichtung wahrend der Fahrt verhindern.

Zu § 26 Abs. 2:

Siehe auch Abschnitte 4.3.5.2 und 4.3.5.3 ,Richtlinien flr den Transport
von Langholz“ (BGR 185, bisher ZH 1/588).

(3) Einachsige Anhdngefahrzeuge mit einem zuldssigen Gesamt-
gewicht von mehr als 2000 kg und einachsige Nachlaufer, die beim Be- und
Entladen in Langsrichtung kippen kénnen, missen Einrichtungen haben,
mit denen das Kippen in Langsrichtung verhindert werden kann.

Zu § 26 Abs. 3:
Siehe auch Durchfiihrungsanweisungen zu § 26 Abs. 1.

(4) Stitzeinrichtungen an Sattelanhdngern, die den beladenen abge-
sattelten Sattelanhanger nicht tragen kénnen, miissen deutlich erkennbar
und dauerhaft mit der Aufschrift ,Nur den leeren Anhanger absatteln! Den
abgesattelten Anhédnger nicht beladen!“ gekennzeichnet sein.

Rangierachsen

§27. (1) Rangierachsen/Dollyachsen sind in einachsiger Bauweise nur
zulassig, wenn sie mit Einrichtungen versehen sind, die ein Ausschlagen der
Zuggabel nach oben und unten verhindern.
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Zu § 27 Abs. 1:

Das Ausschlagen der Zuggabel nach oben oder unten hat beim Kuppel-
vorgang wiederholt zu schweren und zu tédlichen Unféllen gefihrt.

Ferner kbnnen bei Bremsvorgédngen an der Anhdngekupplung des ziehen-
den Fahrzeuges unzuldssig hohe Stiitzlasten auftreten.

(2) Rangierachsen nach Absatz 1 miissen deutlich erkennbar und
dauerhaft mit einem runden weiBen Schild mit einem Durchmesser von
200 mm und der Aufschrift ,,25“ gekennzeichnet sein.

Einrichtungen zur Verbindung von Fahrzeugen, Freiraume

§28. (1) Einrichtungen zur Verbindung von Fahrzeugen miissen so be-
schaffen sein, dass sie den im Betrieb zu erwartenden Beanspruchungen
standhalten. Gegen unbeabsichtigtes Lé6sen muss eine formschliissige
Sicherung vorhanden sein. Einrichtungen zur Verbindung von Fahrzeugen
missen sich gefahrlos und leicht betdtigen lassen. Die Wirksamkeit der
formschliissigen Sicherung muss durch Sichtkontrolle ohne Behinderung
festgestellt werden kénnen.

Zu § 28 Abs. 1:
Diese Forderung ist erfillt, wenn z.B.

— Handhebel von Anhédngekupplungen handgerecht ausgefihrt sind
(gegebenenfalls balliges Handhebelende),

— bei Anhdngekupplungen mit horizontal beweglichem Fangmaul dieses
im kuppelbereiten Zustand (in Normalstellung) selbsttétig festgestellt
wird.

Siehe auch

DIN 11025  ,Landmaschinen und Ackerschlepper; Nichtselbsttétige
Anhédngekupplung®,

DIN 15170  ,Flurférderzeuge; Anhdngekupplungen; Anschlussmale,
Anforderungen, Prifung®,

DIN 31001 ,Sicherheitsgerechtes Gestalten technischer Erzeugnisse;

Teil 1 Schutzeinrichtungen; Begriffe, Sicherheitsabstédnde fir Er-
wachsene und Kinder*,

DIN 33401 »Stellteile; Begriffe, Eignung, Gestaltungshinweise*,

DIN 74040  ,Mechanische Verbindungen fir Kraftfahrzeuge und An-
héngerfahrzeuge; Zuggabeln; Anschlussmafe*,

DIN 74050  ,Mechanische Verbindungen fir Kraftfahrzeuge und deren
Anhénger; MaBe fir die Austauschbarkeit im grenziiber-
schreitenden Verkehr*,

A
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»Mechanische Verbindungen fir Kraftfahrzeuge und An-
hénger; Selbsttétige Bolzenkupplungen 40; MaBe und Re-
chenwerte”,

»~Mechanische Verbindungen fir Kraftfahrzeuge und An-
hénger; Selbsttétige Bolzenkupplungen 40; Zusétzliche
Angaben fiir das Mitflihren von Zentralachsanhdngern®,

»Mechanische Verbindungen fir Kraftfahrzeuge und An-
hénger; Selbsttétige Bolzenkupplungen 50; MaBe und Re-
chenwerte”,

»Mechanische Verbindungen fir Kraftfahrzeuge und An-
hénger; Selbsttétige Bolzenkupplungen 50; Zusétzliche
Angaben fiir das Mitfiihren von Zentralachsanhdngern®,

»Mechanische Verbindungen fir Kraftfahrzeuge und An-
hénger; Zugdse 50 mit Buchse®,

»Mechanische Verbindungen fir Kraftfahrzeuge und An-
hénger; Zugdse 50 mit Buchse; Zusétzliche Angaben fir
die Verwendung an Zentralachsanhédngern®,

»Mechanische Verbindungen fir Kraftfahrzeuge und An-
hénger; Zugése 40 mit Buchse®,

»~Mechanische Verbindungen fiir Kraftfahrzeuge und An-
hénger; Zugdse 40 mit Buchse; Zusétzliche Angaben fir
die Verwendung an Zentralachsanhéngern®,

~Kupplungskugel; MaBe, Freirdume®,

»Mechanische Verbindungen flir Sattelkraftfahrzeuge; Zug-
sattelzapfen 50; Funktions- und EinbaumaBe, Anforderun-
gen’,
»Mechanische Verbindungen fiir Sattelkraftfahrzeuge; Sat-
telkupplung 50; MaBe, Anforderungen®,

»~Mechanische Verbindungen fiir Sattelkraftfahrzeuge; Zug-
sattelzapfen 90; Funktions- und EinbaumaBe, Anforderun-
gen*,

»Mechanische Verbindungen fiir Sattelkraftfahrzeuge; Sat-
telkupplung 90; MaBe, Anforderungen®.

Abschleppdsen, Abschlepphaken, Abschleppkupplungen (z.B. nach
DIN 74 056), Abschleppseile, Abschleppstangen sind keine Einrichtungen
im Sinne dieser Bestimmungen.

(2) Zur gefahrlosen Betdtigung von Bolzenkupplungen miissen aus-
reichende Freiraume um den Handhebel vorhanden sein.

Zu § 28 Abs. 2:

Diese Forderung ist erfillt, wenn die Freirdume nach Anhang 1 ,,Freiraum-
maBe bei Bolzenkupplungen“ eingehalten sind.
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(3) Anhdngekupplungen miissen selbsttétig wirken, damit beim Kup-
pelvorgang keine Person zwischen die Fahrzeuge treten muss. Insbesonde-
re miissen

1. Sattelkupplungen mit einer Leiteinrichtung,
2. Bolzenkupplungen mit einem Fangmaul

ausgeriistet sein. Das Fangmaul der Bolzenkupplung muss ausreichend be-
messen sein.

Zu § 28 Abs. 3:

MaBe fir ausreichende Fangmaulabmessungen sind enthalten in
DIN 74051 Teil 1 ,,Mechanische Verbindungen fir Kraftfahrzeuge und An-
hénger; Selbsttdtige Bolzenkupplungen 40; MaBe und Rechenwerte,
DIN 74052 Teil 1 ,,Mechanische Verbindungen fir Kraftfahrzeuge und An-
hénger; Selbsttétige Bolzenkupplungen 50; MaBe und Rechenwerte*.
Leiteinrichtungen fir Sattelkupplungen siehe DIN 74081 ,Mechanische
Verbindungen fiir Sattelkraftfahrzeuge; Sattelkupplung 50; MaBe, Anfor-
derungen” und DIN 74 084 ,Mechanische Verbindungen fiir Sattelkraft-
fahrzeuge; Sattelkupplung 90; MaB3e, Anforderungen®.

(4) Absatz 3 Satz 1 gilt nicht bei

1. Zugmaschinen oder selbstfahrenden Arbeitsmaschinen, die so gebaut
sind, dass der Fahrzeugfiihrer den Kuppelvorgang von seinem Platz aus
beobachten kann,

2. maschinell angetriebenen Fahrzeugen mit Kupplungskugel zur Verbin-
dung mit einachsigen Anhédngefahrzeugen mit Zugkugelkupplung mit
einer vom Hersteller angegebenen zulassigen Achslast von nicht mehr
als 3000 kg,

3. Anhingefahrzeugen mit einem zuldssigen Gesamtgewicht bis 5000 kg,
4. Kraftradern und Personenkraftwagen,

5. Autotransportern mit zwei Ladeebenen, bei denen das Anhangefahrzeug
betriebsmaBig nicht vom Zugfahrzeug getrennt wird.

(5) Bei selbsttiatigen Bolzenkupplungen darf der Abstand zwischen
Mitte Kuppelbolzen und Hinterkante Fahrzeugaufbau 420 mm nicht uber-
schreiten.

(6) Bei nachweislicher technischer Notwendigkeit kann der Abstand
von 420 mm nach Absatz 5 liberschritten werden

1. bis zu einem Abstand von 650 mm bei Fahrzeugen mit kippbaren Auf-
bauten oder Heckanbaugeraten,

2. bis zu einem Abstand von 1320 mm, wenn die lichte H6he wenigstens
1150 mm betréagt,
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3. bei Vorhandensein einer geeigneten Fernbetitigungseinrichtung fiir die
Anhéngekupplung,
4. bei Autotransportern mit zwei Ladeebenen, bei denen das Anhangefahr-

zeug betriebsméBig nicht vom Zugfahrzeug getrennt wird, sofern die
sichere Betdtigung der Anhdngekupplung nicht beeintrachtigt wird. Die
Wirksamkeit der formschliissigen Sicherung kann abweichend von Ab-
satz 1 Satz 4 durch besondere Einrichtungen festgestellt werden.

Zu § 28 Abs. 6:

Unter dem Begriff der technischen Notwendigkeit ist zu verstehen, dass
alle konstruktiven Méglichkeiten voll ausgeschdpft sind, um bei zumutba-
rem wirtschaftlichem Aufwand die in Absatz 5 geforderten 420 mm einzu-
halten. Zum Beispiel kénnen Verléngerungseinrichtungen in Verbindung
mit einer zweiten Anhdngekupplung eine Lésung ergeben.

Die Forderung nach sicherer Betétigung ist erfillt, wenn

— die Betétigung der Anhdngekupplung oder der Fernbetétigungsein-
richtung leicht und gefahrlos méglich ist,

— die Ladnge der Zugdeichsel bzw. Zuggabel das MaB der Verldngerung
des hinteren Uberhanges berticksichtigt,

— zugfahrzeugseitig nur selbsttédtige Anhdngekupplungen und anhénger-
seitig Héheneinstelleinrichtungen verwendet werden,

— QGefahrstellen, wie Kanten, Ecken, in diesem Bereich konstruktiv ver-
mieden bzw. so gesichert sind, dass Verletzungen nicht zu erwarten
sind,

— beim Abkuppeln der Fluchtweg nach beiden Seiten nicht durch Auf-
bauteile eingeengt bzw. versperrt wird.

(7) Zuggabeln von mehrachsigen Anhangefahrzeugen miissen bo-
denfrei sein; die Bodenfreiheit muss mindestens 200 mm betragen. Die Zug-
6se muss jeweils in Hohe des Fangmauls der Bolzenkupplung einstellbar
sein.

Zu § 28 Abs. T:

Die Bodenfreiheit der Zuggabel ist erforderlich, um FuBverletzungen beim
Abkuppeln durch die herabfallende Zuggabel zu vermeiden. Dies setzt
voraus, dass die aus horizontaler Lage herabfallende Zuggabel das Mal3
von 200 mm nicht unterschreitet.

Die Forderung nach Einstellbarkeit der Zugése in Héhe des Fangmauls
wird durch die Ausriistung der Zuggabel mit Héheneinstelleinrichtung
(HEE) erfiillt.

(8) Stiitzeinrichtungen an Sattelanhdangern und an einachsigen An-
hangefahrzeugen miissen héhenverstellbar sein, damit die Zugeinrichtun-
gen auf Kupplungshéhe eingestellt werden kénnen. Dies gilt nicht fiir An-
hangefahrzeuge hinter maschinell angetriebenen Fahrzeugen mit zum
Anheben der Deichsel geeignetem Kraftheber.
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§ 29.
gemaBer Verwendung den zu erwartenden Beanspruchungen standhalten.

GUV-V D29

Zu § 28 Abs. 8:

Diese Unfallverhiitungsvorschrift schreibt die Anbringung von Stitzein-
richtungen an Sattelanhdngern nicht zwingend vor. Sind Stiitzeinrichtun-
gen montiert, missen sie Absatz 8 geniigen.

Die paarweise Anordnung von Hubwerken als Stiitzeinrichtungen setzt
voraus, dass Hubwerke verwendet werden, die durch ihre Bauart ein
gleichméBiges Heben und Senken gewdéhrleisten.

Fir Stitzeinrichtungen siehe auch UVV ,Winden, Hub- und Zuggeréte
(GUV-V D 8, bisher GUV 4.2).

Fur Stutzeinrichtungen an einachsigen Anhéngefahrzeugen siehe auch
§ 26 Abs. 1.

“

Rader, Ersatzrader

(1) Rader miissen so gebaut sein, dass sie bei bestimmungs-

(2) Fahrzeuge diirfen nicht mit mittengeteilten Felgen, die durch

PunktschweiBung oder Senkkopf-Schrauben verbunden sind, ausgeriistet
sein.

(3) Mittengeteilte Felgen fiir Luftbereifung miissen so beschaffen

sein, dass sie erst geteilt werden kénnen, nachdem sie von der Fahr-
zeugachse abgenommen worden sind.

Zu § 29 Abs. 3:

Diese Forderung ist nur dann erfiillt, wenn die Teilung einer Felge nicht
modglich ist, solange diese nicht von der Fahrzeugachse abgenommen ist.
Daraus folgt, dass mittengeteilte Felgen z.B. nicht so gebaut sein ddirfen,
dass die Befestigungsschrauben der beiden Felgenhélften zugleich An-
schlussbolzen an die Radnabe sind.

(4) Ersatzrdder miissen so am Fahrzeug untergebracht sein, dass

sie bei Bedarf leicht und gefahrlos enthommen, wieder angebracht und be-
festigt werden kdnnen.

Zu § 29 Abs. 4:

,Gefahrlos” bedeutet auch, dass sich beim Entnehmen oder Unterbringen
des Ersatzrades Personen nicht unter dem angehobenen Rad aufhalten
mussen.

Siehe auch ,Sicherheitsregeln fir Ersatzradunterbringungen an Fahrzeu-
gen“ (BGR 105, bisher ZH 1/13).
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(5) Ersatzrader miissen aus der Ersatzradunterbringung von nur
einer Person entnommen und wieder angebracht werden kénnen. Dies gilt
nicht fiir Feuerwehrfahrzeuge.

Zu § 29 Abs. 5:
Siehe auch ,Sicherheitsregeln flr Ersatzradunterbringungen an Fahrzeu-
gen“ (BGR 105, bisher ZH 1/13).

Bei Verwendung von Winden, Hub- und Zuggeréten als Ersatzradhalte-
rung siehe auch UVV ,Winden, Hub- und Zuggerate“ (GUV-V D 8, bisher
GUV 4.2).

Unterlegkeile

§30. (1) Mehrspurige Fahrzeuge miissen wie folgt mit Unterlegkeilen aus-
geriistet sein:

1. Ein Unterlegkeil ist erforderlich bei

- maschinell angetriebenen Fahrzeugen mit einem zulassigen Gesamt-
gewicht von mehr als 4 000 kg,

- zweiachsigen Anhangefahrzeugen mit einem zulassigen Gesamt-
gewicht von mehr als 750 kg, ausgenommen Sattelanhdnger.

2. Zwei Unterlegkeile sind erforderlich bei

- drei- und mehrachsigen Fahrzeugen,

- Sattelanhdngern,

- einachsigen Anhdngefahrzeugen mit einem zulassigen Gesamt-
gewicht von mehr als 750 kg.

Zu § 30 Abs. 1:

Siehe auch DIN 76 051 Teil 1 ,Unterlegkeile fiir Kraftfahrzeuge und An-
héngefahrzeuge” und ,Richtlinien fiir die Unterbringung von Unterlegkei-
len an Kraftfahrzeugen und deren Anhdngern, ausgenommen Personen-
kraftwagen und Kraftrader” zu §§ 30 und 41 StVZO.

(2) Absatz 1 gilt nicht fiir Gleiskettenfahrzeuge.

Warnkleidung

§31. (1) Der Unternehmer hat maschinell angetriecbene mehrspurige
Fahrzeuge mit geeigneter Warnkleidung fiir wenigstens einen Versicherten
auszuristen.
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Zu § 31 Abs. 1:

Warnkleidung ist dann als geeignet anzusehen, wenn sie DIN 30 711 Teil 1
»Warnkleidung aus textilen, flexiblen Fldchengebilden mit Deckschicht aus
Kunststoff; Sicherheitstechnische Anforderungen und Priifung” - Form
W1 (Weste) oder Form J 1 (Jacke) — entspricht.

Auch geeignet sind Warnkleidung nach DIN 30 711 Teil 2 ,,Warnkleidung
aus textilen, flexiblen Fldchengebilden ohne Deckschicht aus Kunststoff;
Sicherheitstechnische Anforderungen und Prifung”, DIN 30711 Teil 3
,Warnkleidung aus Laminaten oder aus Fldchengebilden mit wasser-
dampfdurchldssiger Beschichtung; Sicherheitstechnische Anforderungen
und Prifung” und Feuerwehrschutzkleidung.

Die Verpflichtung, Fahrzeuge mit Warnkleidung fir wenigstens einen Ver-
sicherten auszuriisten, bedeutet, dass Fahrzeuge, die stdndig mit Fahr-
zeugfahrer und Beifahrer besetzt sind, auch mit 2 Warnwesten auszu-
riisten sind.

(2) Absatz 1 gilt nicht fiir Fahrzeuge,
die ausschlieBlich innerbetrieblich eingesetzt werden
oder

bei denen durch Ausriistung der Fahrzeuge mit Funk und Einsatz von
Werkstattwagen oder durch vergleichbare andere MaBnahmen sicher-
gestellt ist, dass deren Fahrpersonal Instandsetzungsarbeiten auf 6f-
fentlichen StraBen nicht selbst durchfiihrt. Das Fahrpersonal muss
schriftlich angewiesen sein, solche Arbeiten nicht selbst durchzufiihren.
Die schriftliche Anweisung ist im Fahrzeug mitzufiihren.

IV. Betrieb

Allgemeines

§ 32. Soweit nichts anderes bestimmt ist, richten sich die Bestimmungen
dieses Abschnittes IV an Unternehmer und Versicherte.

Benutzung, Eignung von Fahrzeugen

§ 33. Fahrzeuge diirfen nur bestimmungsgemaB benutzt werden. Sie miis-
sen sich in betriebssicherem Zustand befinden und fiir den vorgesehenen
Verwendungszweck geeignet sein.
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Zu § 33:

Da Fahrzeuge vom Fahrzeughersteller im Allgemeinen fiir die Bewdltigung
fest umrissener Aufgaben gebaut werden, obliegt dem Unternehmer der
bestimmungsgeméBe Einsatz der Fahrzeuge.

Der betriebssichere Zustand von Fahrzeugen umfasst sowohl den ver-
kehrssicheren als auch den arbeitssicheren Zustand.

Anweisungen

§34. (1) Der Unternehmer hat dafiir zu sorgen, dass die vom Hersteller
mitgelieferten Betriebsanleitungen befolgt werden.

(2) Miissen zur Verhiitung von Unfallen beim Betrieb von Fahrzeugen
besondere Regeln beachtet werden, hat der Unternehmer Betriebsanwei-
sungen in verstandlicher Form und Sprache aufzustellen. Diese sind den
Versicherten zur Kenntnis zu bringen.

Zu § 34 Abs. 2:
Siehe auch Durchfiihrungsanweisungen zu § 5 Abs. 1.

Diese Anweisungen kénnen z.B. Angaben enthalten iber

— innerbetriebliche Verkehrsregelung,

— zuldssige Héchstgeschwindigkeiten,

— zuldssige Achslasten,

- Nutzlast,

— zuldssige Anhéngelast,

— Gefahren durch Abgase, insbesondere beim Befahren von Rdumen,

— Brand- und Explosionsgefahren,

— Verhalten bei Betriebsstérungen,

— Abstellen von Fahrzeugen im Arbeits- und Verkehrsbereich bei Dun-
kelheit oder schlechter Sicht,

- SicherheitsmaBnahmen beim Verladen und Uberfiihren von Fahrzeu-
gen,

— Befahren von Sicherheitszonen,

— Sicherheitskennzeichnung von Fahrzeugen.

Fahrzeugdfiihrer

§35. (1) Der Unternehmer darf mit dem selbststandigen Fiihren von ma-
schinell angetriebenen Fahrzeugen nur Versicherte beschiftigen,

1. die das 18. Lebensjahr vollendet haben,
2. die korperlich und geistig geeignet sind,
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3. die im Fiihren des Fahrzeuges unterwiesen sind und ihre Befahigung
hierzu gegeniiber dem Unternehmer nachgewiesen haben

und von denen

4. zu erwarten ist, dass sie die ihnen libertragenen Aufgaben zuverlassig
erfiillen.

Sie miissen vom Unternehmer zum Fiihren des Fahrzeuges bestimmt sein.

Zu § 35 Abs. 1:

Versicherte sind kérperlich und geistig geeignet, wenn sie durch ihre Vor-
bildung, Kenntnisse, Berufserfahrung und persénliche Eigenschaften (z.B.
Alter, Zuverldssigkeit) zum Fihren des Fahrzeuges beféhigt sind.

Es ist zweckmdBig, den Auftrag zum Fihren des Fahrzeuges schriftlich zu
erteilen.

(2) Von Absatz 1 Nr. 1 darf unter der Voraussetzung zur Ausbildung
zum Berufskraftfahrer abgewichen werden, soweit dies zum Erreichen des
Ausbildungszieles erforderlich ist und

1. die Aufsicht durch einen vom Unternehmer bestimmten Aufsicht Fiihren-
den gewabhrleistet ist,
oder

2. fir jugendliche Versicherte fiir das zu fiihrende Fahrzeug eine amtliche
Fahrerlaubnis nachgewiesen werden kann.

Zu § 35 Abs. 2 Nr. 2:

Zur Ausbildung zum Berufskraftfahrer siehe auch Verordnung (ber die
Berufsausbildung zum Berufskraftfahrer (Berufskraftfahrer-Ausbildungs-
ordnung) und ,Richtlinie fir die Erteilung von Ausnahmen vom vorge-
schriebenen Mindestalter der Kraftfahrer in den Féllen der Ausbildung
zum Berufskraftfahrer*.

Zustandskontrolle, Mangel an Fahrzeugen

§36. (1) Der Fahrzeugfiihrer hat vor Beginn jeder Arbeitsschicht die Wirk-
samkeit der Betdtigungs- und Sicherheitseinrichtungen zu priifen und
wahrend der Arbeitsschicht den Zustand der Fahrzeuge auf augenfallige
Mangel hin zu beobachten.

Zu § 36 Abs. 1:

Siehe auch ,,Grundsétze fiir die Priifung von Fahrzeugen durch Fahrper-
sonal” (BGG 915, bisher ZH 1/282.1).

(2) Der Fahrzeudfiihrer hat festgestellte Mangel dem zustédndigen
Aufsicht Fiihrenden, bei Wechsel des Fahrzeugdfiihrers auch dem Abléser,
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mitzuteilen. Bei Mangeln, die die Betriebssicherheit gefidhrden, hat der
Fahrzeugdfiihrer den Betrieb einzustellen.

Zu § 36 Abs. 2:

Siehe auch § 16 Abs. 1 UVV ,Allgemeine Vorschriften (GUV-V A 1, bisher
GUV 0.1).

Be- und Entladen

§ 37. (1) Fahrzeuge diirfen nur so beladen werden, dass die zuldassigen
Werte fiir

1. Gesamtgewicht,
2. Achslasten,
3. statische Stiitzlast
und
4. Sattellast
nicht liberschritten werden. Die Ladungsverteilung hat so zu erfolgen, dass

das Fahrverhalten des Fahrzeuges nicht liber das unvermeidbare MaB
hinaus beeintrachtigt wird.

Zu § 37 Abs. 1:

Die Forderung nach Einhaltung der zuldssigen Werte fiir die Achslasten ist
erfillt, wenn

1. die zuldssige Vorderachslast nicht lberschritten wird,
2. die zuldssige Hinterachslast nicht iberschritten wird
und

3. die Mindestachslast der gelenkten Achse nicht unter 20 % des Fahr-
zeugmomentangewichtes liegt (gilt nicht fir Sattelanhdnger). Sofern
die Fahrgeschwindigkeit 25 km/h nicht Ubersteigt, darf die Mindest-
achslast der gelenkten Achse bis auf 10 % des Fahrzeugmomentan-
gewichtes gesenkt werden.

Die MaBnahmen zur Ladungsverteilung richten sich nach der Art des

Ladegutes und den Konstruktionsmerkmalen des Fahrzeuges.

Empfehlungen zur Ladungsverteilung enthélt auch die VDI-Richtlinie 2700
»Ladungssicherung auf StraBenfahrzeugen®.

(2) Beim Be- und Entladen von Fahrzeugen muss sichergestellt wer-
den, dass diese nicht fortrollen, kippen oder umstiirzen kénnen.

Zu § 37 Abs. 2:

Gegen Fortrollen sind Fahrzeuge entsprechend den Bestimmungen des
§ 55 Abs. 1 zu sichern.
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Der Gefahr des Kippens oder Umstiirzens von Fahrzeugen kann begegnet
werden durch
— die Art und Weise des Be- und Entladevorganges
oder
— die Benutzung von Stiitzeinrichtungen.

Bei abgesattelten Sattelanhdngern ist in beladenem Zustand sowie zum
Be- und Entladen die Anbringung zusétzlicher, ausreichend bemessener
Stlitzeinrichtungen vorn am Sattelanhdnger erforderlich, wenn
— die Sattelstiitzeinrichtungen nur fir das Leergewicht des Sattelanhdn-
gers ausgelegt sind
oder
— der Sattelanhdnger durch das Be- und Entladen kippen kann.

Bei Anhdngefahrzeugen mit Drehschemellenkung besteht bei stark einge-
schlagener Vorderachse Kippgefahr; zusétzliche SicherungsmaBnahmen
kénnen erforderlich sein.

Beziiglich des Be- und Entladens von Fahrzeugen mittels maschinell an-
getriebener Flurférderzeuge, z.B. Gabelstapler, siehe auch Durchfih-
rungsanweisungen zu § 55 Abs. 1.

Beim Beladen abgesetzter Sattelanhdnger oder Wechselaufbauten ist
auch die Tragféhigkeit des Untergrundes zu beachten. Siehe auch § 55
Abs. 3.

(3) Das Be- und Entladen von Fahrzeugen hat so zu erfolgen, dass

Personen nicht durch herabfallende, umfallende oder wegrollende Gegen-
stande bzw. durch ausflieBende oder ausstromende Stoffe gefdhrdet wer-
den.

Zu § 37 Abs. 3:

Beim Be- und Entladen ist zu beachten, dass sich die Ladefldche neigen
kann.

Bei Fahrzeugen mit Rollenbdden ist diese Forderung erfiillt, wenn die La-
defldche vor dem Be- bzw. Entladen in die waagerechte Stellung gebracht
wird und wéhrend des Be- bzw. Entladevorganges in dieser Stellung ver-
bleibt, sofern nicht durch besondere Einrichtungen sichergestellt ist, dass
die Ladung bei Schrédgstellung der Ladefldche nicht frei rollen kann.

Zusétzlich ist beim Entladen darauf zu achten, dass eine Gefdhrdung
durch Verlagerung der Ladung infolge des Fahrbetriebes bestehen kann.

(4) Die Ladung ist so zu verstauen und bei Bedarf zu sichern, dass

bei Giblichen Verkehrsbedingungen eine Gefiahrdung von Personen ausge-
schlossen ist.

Zu § 37 Abs. 4:

Zu den ,Ublichen Verkehrsbedingungen® gehdren auch Vollbremsungen
oder Unebenheiten der Fahrbahn. Die MalBnahmen zur Sicherung der
Ladung richten sich nach Art des Ladegutes und den Konstruktionsmerk-
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malen des Fahrzeugaufbaues. Ist eine ausreichende Ladungssicherung
durch den Fahrzeugaufbau allein nicht gewéhrleistet, sind geeignete Hilfs-
mittel zu benutzen; siehe auch § 22 Abs. 1.

Empfehlungen zur Ladungssicherung, zum Lastverteilungsplan und zur

Auswahl geeigneter Zurrmittel enthalten auch folgende VDI-Richtlinien
und Normen:

VDI 2700 »Ladungssicherung auf StraBenfahrzeugen®,

VDI 2701 »Ladungssicherung auf StraBenfahrzeugen; Zurrmittel”,
VDI 2702 »Ladungssicherung auf StraBenfahrzeugen; Zurrkréfte®,

E DIN 60060 ,Zurrgurte aus Chemiefasern zur Ladungssicherung von
Teil 1 Lasten auf Nutzfahrzeugen zur Gliterbeférderung*.

(5) Die iiber den Umriss des Fahrzeuges in Lange oder Breite

hinausragenden Teile der Ladung sind erforderlichenfalls so kenntlich zu
machen, dass sie jederzeit wahrgenommen werden kénnen.

Zu § 37 Abs. 5:

Die Kenntlichmachung von Fahrzeugen, die selbst oder deren Ladung
Uberbreit oder Uberlang sind, ist in § 22 Abs. 4 und 5 StVO und in den
»Richtlinien fiir die Kenntlichmachung GUberbreiter und (berlanger Stra-
Benfahrzeuge sowie bestimmter hinausragender Ladungen® zu § 32
StVZO fiir den Verkehr auf 6ffentlichen StraBen geregelt.

(6) Beim Be- und Entladen miissen die Durchfahrth6hen und -breiten

des Transportweges beriicksichtigt werden.

Zu § 37 Abs. 6:

Beim Entladen ist zu beriicksichtigen, dass Fahrzeuge ausfedern, wo-
durch sich die Aufbauhdhe (z.B. bei Kofferaufbauten) so weit dndern
kann, dass eingeschrénkte Durchfahrthéhen nicht mehr ausreichen.

Aufenthalt im Gefahrbereich

§ 38.
lassig.

(1) Der Aufenthalt im Gefahrbereich von Fahrzeugen ist nicht zu-

Zu § 38 Abs. 1:

Gefahrbereich ist z.B. die Umgebung des Fahrzeuges, in der Personen
durch arbeitsbedingte Bewegungen des Fahrzeuges, seines Aufbaues,
seiner Arbeitseinrichtungen und Anbaugeréte oder durch ausschwingen-
des oder herabfallendes Ladegut oder durch herabfallende Arbeitseinrich-
tungen erreicht werden kénnen, insbesondere

— bei Kippfahrzeugen die Seite, zu der hin gekippt wird,

53



GUV-V D29

— bei Miillsammelfahrzeugen der Bereich unterhalb der Beladeeinrich-
tungen wéhrend des Absenkens der Beladeeinrichtungen,

— bei Langholzfahrzeugen die Be- bzw. die Entladeseite und der Be-
reich, auf den durch fahrzeugeigene Hilfseinrichtungen (z.B. Winde,
Ladekran) bewegte Ladungsteile herabfallen kénnen. Dazu gehért un-
ter Umstédnden auch die der Ladeseite gegeniberliegende Fahrzeug-
seite und der Bereich unter der Ladung (siehe auch ,Richtlinien fir
den Transport von Langholz” [BGR 185, bisher ZH 1/588]),

— bei Autotransportern,

der Bereich auf und unter der absenkbaren oberen Ladeebene
wéhrend der Héhenverstellung,

der Bereich der kraftbetétigten Fahrbahnverldngerungen wéhrend
der Horizontalverstellung,

der gegen Absturz ungesicherte Ubergangsbereich zwischen Zug-
fahrzeug und Anhédngefahrzeug, sofern dieser 2 m oder héher (iber
dem Boden angehoben ist,

bei allen anderen Fahrzeugen, an denen zum Be- und Entladen Tei-
le des Fahrzeugaufbaues gedffnet werden missen, der Schwenk-
bereich dieser Teile (z.B. Bordwénde, Hubladebliihnen [Ladebord-
wénde